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Ozet: Tiirkiye iic tarafi denizlerle gevrili bir Gilke olup, Karadeniz ile Akdeniz arasinda énemli bir deniz ulasim yolu iken su
Urlnleri sektord icin de biyik 6nem arz etmektedir. S6z konusu sular sadece gegis icin bogazlari kullanan gemiler nedeniyle
degil, Ulkemizdeki gemi sayisinin fazla olmasi ve kurallara uyulmamasi nedeniyle de cesitli kirliliklere maruz kalmaktadir.
Gemilerin olusturduklari kirlilik nedenlerinin basinda ise; gemilerin sintine ve balast sulari ile tehlikeli atiklarin denize
bosaltiimasi, gemilerden sizan petrol atiklari gelmekte iken, bu kirliliklere son zamanlarda gurulti ve ses kirliligi de eklenmigtir.

Tim bu kirlilikler su trtinleri sekt6éri agisindan oldukga blyik 6nem tasimaktadir. Artan kirlilik su Griinleri stoklarinda gesitli
kayiplar olusturdugu gibi, sulardaki biyo-cesitliligi de etkilemektedir. Ancak yapilan incelemede su kirliligine su Grinleri
sektoriinde faaliyet gosteren balikgi gemilerinin de zarar verdigi tespit edilmistir. Bu nedenle bu makalede, balikgi gemilerinin
su Urtnleri sektoriine hangi nedenlerle zarar verdigi ve alinabilecek dnlemler irdelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kirlilik, Balikgilik, Su Uriinleri

Causes of Pollution from Fishing Vessels and Possible Solutions

Abstract: Turkiye is a country surrounded by seas on three sides, and while it is an important maritime transportation route
between the Black Sea and the Mediterranean, it is also of great importance for the aquaculture sector. Exposed to various
pollutants not only the ships using the straits for passage, but also due to the high number of ships in Tirkiye and non-
compliance with the rules. Ballast waters, bilge, discharge of hazardous wastes into the sea and oil spills from ships are the
important causes of pollution caused by ships, while noise and sound pollution have been added to these pollutions recently.

These pollutants are of great importance for the aquaculture sector. Increasing pollution not only causes various losses in
aquaculture stocks, but also effects biodiversity in waters. In the evaluations it was determined that the fishing vessels
operating in the aquaculture sector also contributes to the water pollution. The aim of this present study was to evaluate the
impact of fishing vessels on the aquaculture sector and the preventions that can be taken.
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1. GIRi$ satabildigi ve halen AB’'nde tiketilen su
Urinlerinin -~ %25’inin  Tirkiye’den  karsilandigi
dikkate alindiginda sularimizdaki kirliligin 6nemli bir
sorun oldugu tartisiimazdir (Anonim, 2019). AB
Ulkeleri su  drUnleri ihra¢  Urinlerimizden;
izlenebilirlik, iyi tarim uygulamalari, HACCP vb.

Hizli sanayilesme ile 6nemli atihmlar kaydeden
Ulkemiz, kiresellesme ile birlikte gelen cesitli
problemlerle de miicadele etmek zorunda
kalmaktadir. Nitekim tim dinyada oldugu gibi

Ulkemiz sulari da endiistrilesmeyle birlikte giderek
kirlenmeye baslamistir. Denizlerin kirlenmesinde en
onemli kirlilik kaynagi kara kaynakli kirlilik (Odman,
1983) ise de, gemilerden kaynaklanan kirliligin orani
da oldukga yiiksek oldugu bilinmektedir. S6z konusu
kirliligin ~ yaklasik %20’ sini deniz kaynakli
kirleticilerin olusturmasi (Baykal & Baykali, 1999)ve
deniz kaynakli kirlilige neredeyse sadece gemilerin
neden olmasi; gemi kaynakl deniz kirliligine karsi
alinmasi gereken Oonlemlerin onemini
gostermektedir (Alpay, 2015).

Gemilerden kaynaklanan kirlilik, su Grtnleri sektori
acisindan hem ig tiketim hem de dis satim icin de
dnemli sorunlar olusturmaktadir. Ulkemizin AB
Ulkelerine et Urini olarak sadece su drinleri

standartlarin yaninda, c¢evreye saygili {retimi
ispatlayan GLOBALGAP sertifikas! da istemektedir.
Global GAP diinyanin her vyerinde lyi Tarim
Uygulamalari  (iTU) igin bir kilavuz gérevini
gormektedir.

Su  Urlnleri ihrag Urlinlerinde  standartlar
gerceklestirmede  kirliligin  6nemli bir sorun
olusturmasi  nedeniyle  Ulkemiz su  kirliligi
incelendiginde denizler, i¢ sular, gbller ve nehirlerde
faaliyette bulunan gemilerin yaninda, balikgi
gemilerinin de sularin kirlenmesine neden oldugu
ortaya cikmistir. Balikgi gemilerinin yaptigi kirlilik
cogunlukla; sintine, balast ve tank yikama sulari,
gemi kaynakli atik sular (tuvalet, lavabo, dus ve
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mutfak sulari), yikleme bosaltma islemleri, temizlik
islemleri ve gaz-free islemlerinden kaynaklanan
kirlilik ile akaryakit sizintisidir.

S6z konusu kirliliklerin su Grdnleri sektoriine olan
olumsuz etkilerinin daha ¢ok Ureme ve gog
doénemlerinde oldugu, bu durumdan 6zellikle bentik
baliklarin  (dil, kalkan, pisi vb.) etkilendigi
bilinmektedir. Birgok balik ve eklem bacakhlarin ilk
evrelerini su ylzeyinde gecirmeleri, su Grinlerinin
yumurta ve larvalarinin kirlilige karsi oldukga duyarl
olmasi ise zararin boyutlarini daha da artirmaktadir.
Sularin kirlenmesi ile denizde balik vyetistirilen
alanlar, ag kafesler, midye ve istiridye ciftlikleri,
dalyanlar hatta balik avlama aparatlari dahi zarar
gormektedir.  Ozellikle midye, istiridye gibi,
kabuklular agir metalleri icerisinde
barindirdigindan, bu durum hem ig tiketimlerinde
hem de ihracatlarinda cesitli saglk problemlerine
neden olmaktadir.

Yasanan tiim bu sorunlar nedeniyle diger Ulkeler
gibi Turkiye’de, bu konuda yapilan diizenlemelere
kayitsiz kalamamis ve uluslararasi anlagsmalarda yer
almistir. Bu kapsamda yer alinan anlasmalardan
“Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin
Onlenmesi  Hakkinda  Uluslararasi  Sézlesme”
MARPOL 73/78 ile Avrupa Parlamento’sunun ve
Konseyinin  27.11.2000 tarihinde duzenledigi
“Gemilerden Kaynaklanan Atiklar igin Liman Kabul
Tesisler” igerikli 2000/59/EC Direktifi sé6z konusu
anlagmalarin en 6nemlilerindendir.

Ancak halen Ulkemiz sularinin kirliligi yeteri kadar
kontrol edilemediginden Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanligi “Gemilerden Atik Alinmasi ve
Atik Kontrol(” yonetmeliginde degisiklige giderek
teknelerin takiplerini on-line ve anlik yapabilecek bir
sistem i¢in cesitli eylem planlari hazirlamistir. S6z
konusu eylem plani kapsaminda 18 stratejik hedef,
43 ana faaliyet ve 130 alt faaliyet bulunmaktadir.
2024'e kadar slirecek olan bu eylem planlari
cercevesinde  Bakanlik tarafindan; Marmara
Denizi'nden 11 bin metreklp misilajin temizlendigi,
temizleme c¢alismalarinin devam ettigi ve 118
Milyon TL ceza kesildigi bildirilmistir (Anonim, 2022)

2. MATERYAK VE YONTEM

Arastirmanin ana materyali, gemilerden
kaynaklanan kirlilik ile ilgili mevzuatlar ve konu ile
ilgili yapilan c¢esitli kaynak arastirmalarindan
olusmaktadir. Bu c¢ergcevede konuyla ilgili
yayinlanmis makale, rapor ve istatistiklerden
yararlaniimis, 6zellikle kirlilik ile ilgili son gelismeler,
Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanliginin
¢alisma raporlarindan elde edilmeye c¢alisiimistir.
Bunun vyani sira yurt i¢ci ve disindan c¢esitli
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kuruluslarin ¢alismalari incelenmis, karsilastirmalar
yapilmaya calisilmistir. Bu amagla, yasal dayanak,
idari yapilar ve uygulama mekanizmalari ile birlikte
Ulkemizde etkin bir mevzuat olusturulmasina
yonelik calismalar irdelenmigtir. Bu inceleme
sonucunda, vyapilan yenilikler ile kalite ve
standartlar gibi uygulamadaki ayrintilari dizenleyen
yardim ve destek mekanizmalari arastiriimistir. AB
mevzuatinin yani sira Tirkiye’deki uygulamaya
iliskin mevzuat ile MARPOL kapsaminda uygulanan
eylemlerin esaslari Gzerinde durulmustur.

Arastirma esas itibariyle mevzuat taramalarina
dayandirilmistir. Arastirmanin sunumunda, Ortak
Balikgilik Politikasi kapsaminda mevzuatin balikgl
gemilerine nasil  uygulandigi  anlatilmig, bu
dizenlemelerin isleyisinde balikgilarin roli tespit
edilerek mevcut durum degerlendirilmistir. Daha
sonra Tiarkiye’deki mevcut vyapi incelenerek,
sorunlar ortaya konulmaya calisiimis, AB’ne uyum
acisindan yasal bazda ve yeniden yapilandirmada su
kirliligi ile ilgili konularda neler yapilabilecegine
iliskin ©neriler sunulmustur. Bunlarin sonucunda
AB’ndekine benzer, Tirkiye sartlarina uygun bir
mevzuatin nasil saglanabilecegi irdelenmistir.

3. BULGULAR VE TARTISMA

Gemilerden kontrolstiz bir sekilde sulara birakilan
atiklar 6nemli bir boyutta kirlilik olusturdugundan
tim canlilar igin her gegen giin bir tehdit
olusturmaktadir. Bu nedenle deniz araglarindan
kaynaklanan kirlilik ve nedenleri arastirilmis, gemi
kaynakli kirlilikler; balast sulari, pis su, sintine, slag,
slop, kullanilan zarar verici sivi madde atigi ve
akaryakit sizintilari olarak siniflandirilmistir (Baskan,
2008). S6z konusu siniflandirmada balast sulari;
gemilerden suya birakildiginda; su Ustlinde veya
bitisik sahil hattinda petrol, petrol tlirevi veya yag
izlerinin gérilmesine neden olan veya su listlinde ya
da su altinda renk degisikligi olusturan veya askida
katt  madde/emdiilsiyon  halinde  maddelerin
birikmesine  yol acan kirli sular olarak
tanimlanmistir.

Tuvaletler ve lavabolardan gelen sivi atiklariile diger
atik sular, pis sular igerisinde yer almakta iken,
gemilerin makine ve yardimci makine alt tanklari,
ambarlar veya benzer bollimlerinde olusan sizinti su
ve yagh atik sular, sintinede biriken sivilardir.

Gemilerin makine dairelerinde, yakit tanklarinda
veya petrol tankerlerinin kargo tanklarinda tortu
ve/veya yag cokeltilerinden olusan c¢amur slag,
kargo tanklarinin yikanmasi sonucu olusan tank
yikama sulari dahil, tanklarda biriken yagh su
artiklari ise slop olarak adlandirilmaktadir.
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Deterjanlar da kullanilan zarar verici sivi madde
atiklari  olarak degerlendiriimekte ancak, su
kirliligine neden olan en 6nemli etkenin gemilerdeki
kacaklardan sizan petrol ve petrol tirevi atiklari
oldugu ifade edilmektedir. Deniz araglarindan
cikabilecek MARPOL73/78 Ek | kapsamindaki Petrol
ve Petrol tirevli atik miktarlari Tablo 1. de
verilmektedir.

Tablo 1. MARPOL 73/78’e Gore Atik Cesitleri
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Atiklarin igerigine bakildiginda petrol ve petrol
turevli slop, daha ¢ok tasinan petrol tiirevlerinden
olusmaktadir. Nitekim, s6z konusu oranlara
bakildiginda petrol ve tilirevleri %90-95, vyagli
atiklarin yiizdesi ise %5-10 seviyelerindedir (Oztiirk,
2007)

EK1 EKIV

EKV EK VI

Yagli sintine

Kanalizasyon

Plastikler Ozon tiiketen maddeler

Yagli kalintilar(slag)

Yiyecek atiklari

Yagli tank sulari(slop)

Evsel atiklar

Kirli balast sulari

Yemek pisirme yagi

Tank temizlenmesinde olusan slag

Firin kalt

Operasyonel atiklar

Kargo atiklari

Hayvan kadavralari

Balikgl malzemeleri

Diger kirleticilerin yaninda petrol kirliligi 6nemli bir
kirletici unsur olmasi nedeniyle, uluslararasi
uzlasma ve is birligini gerektirmis ve MARPOL
anlasmasinda onemli bir yer isgal etmistir. Bu
sebeple 24 Haziran 1990 tarihli Gemilerden
Kaynaklanan Kirliligin ~ Onlenmesi  Uluslararasi
Sozlesmesi  (MARPOL  73/78)'nin  iki amaci
bulunmaktadir. Bunlar: Denizlerin petrol, zehirli
sivilar, ambalajli zararli maddeler, pis sular ve ¢opler
ile kasitli kirletilmesini dnlemek ve gemilerin neden
oldugu kazalardan kaynaklanan kirliligi 6nlemektir.
Bu iki ana ama¢ dogrultusunda sézlesmeye taraf
olan llkelerin denizlerin gemilerden kirletilmesinin
onlenmesi icin her tarli teknik ve isletme
onlemlerini almalari, liman ve kiy1 tesisleri ile
ekiplerini hazirlamalari, uluslararasi kabul gorecek
dizeyde teskilat ve mevzuat eksikliklerini
tamamlamalari gerekmektedir. Bu kapsamda
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)’ne liye olan her
Ulke gibi Tirkiye de MARPOLun kurallarini
uygulamak zorundadir. Avrupa Birligine Uyum
Surecinde Ulkemizin sorumlu oldugu
konularin %60’Inin ¢evre ve bilesenleri oldugu
dikkate alindiginda s6z konusu yukimliliklerin
yerine getirilmesi tartisiimazdir (Ozdemir, 2012). Bu
kurallardan birisi de {ye {lke limanlar ve
terminallerinde gemi atik alim tesislerinin kurulmasi
ve isletilmesi zorunlulugudur (Birkan, 2019).

Gemilerden kontrolsiiz bir sekilde denize birakilan
evsel,sintine, slop, slag ve kirli balast sulari denizler
icin her gecen giin bir tehdit olusturdugundan
25682 sayilli  Resmi  Gazetede vyayinlanan
“Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli
Yénetmeligi” uyarinca il sinirlar igerisinde tiim
limanlarda, demirleme yerlerinde ve iskelelerdeki
deniz araglarinda olusan MARPOL EK-1:Petrol ve

Petrol tiirevi bulagsmis atiklarin (sintine suyu, slop,
slag, kirli balast, atik yag v.b.) aritilmasi amaci ile Atik
Alim tesisleri insa edilmistir. Tesislerin amaci gemi
atiklarinin kontroliinlin saglanarak, deniz kirliliginin
kontrol altina alinmasi ve aritma neticesinde elde
edilen petrol ve petrol tlrevli Grlnlerin Cevre ve
Orman Bakanligindan Lisans alan Bertaraf
Tesislerinde ikincil yakit olarak kullaniimasi ile
ekonomik kazang saglanmasidir (Yetkin vd., 2009).
Sekil 2'deki aritma tesislerinde 2006 vyilindan
itibaren gemi  kaynakh atiklarin  bertarafi
gerceklestiriimektedir.

1983 yili 2872 sayili gevre kanununun; denetim, bilgi
ve bildirim yukimlUlGgi bashkli 12. Maddesi ile
cevre kanunun hikiimlerine uyulup uyulmadiginin
denetleme vyetkisi o glinkii Cevre ve Orman
Bakanhgina verilmistir. S6z konusu yetki
gerektiginde ilgili bakanlikca il 6zel idarelerine cevre
denetim birimleri olan Belediye Baskanliklarina,
Denizcilik Mustesarligi’'na, Sahil Guvenlik
Komutanhgina verilmistir. Yine 1983 tarihli 2918
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sayili Karayollari Trafik Kanunu’na gore belirlenen
denetleme goérevleri uygun gorilen diger kurum ve
kuruluslara devredilebilir (Cevre Kanunu, 1983). Bu
kuruluslar  Anayasa’nin  56. Maddesi; c¢evre
Kanunun, Limanlar Kanunu, Su Kirliligi Kontrol
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Yonetmeligi, gemilerden atik alinmasi ve atiklarin
kontroli yénetmeligi, Sahil Glvenlik Komutanhgi
Kanunun, Su Urinleri Yonetmeligi kapsaminda cezai
islem uygulama, hak ve yetkilerine sahiptirler (Su
Kirliligi Yonetmeligi, 2004).

Sekil 2. Ulkemizde illere Gére Atik Kabul Tesisi Bulunan Kiyi Tesisleri
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Gemilerden kaynaklanan sintine ve balast sulari igin edildigi bilinmemektedir. Sularimizda yasanan bu
limanlarimizda sintine ve balast sulari alma tesisleri kirliligin stoklarimizda vyarattigi zararlar ihmal
mevcut iken, yasanan olumsuzluklar nedeniyle s6z edilemeyecek diizeye geldiginden, bu tir tesislerin
konusu tesislerin gerektigi gibi calistiriimadigi kanisi lisans almalari ve siki bir sekilde denetlenmelerinin
olusmaktadir (Sekil 2). Diger taraftan bazi 6zel stoklarimiza verdigi zararl azaltacagi
sektor kuruluglarinin da bu atiklari topladigi, ancak disinidlmektedir.
bu atiklarin nereye dokildiugi ya da nasil bertaraf
Tablo 4. Belediye Atiksu gostergeleri, 2001-2018

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Toplam Belediye Sayisi 3225 3225 3225 2950 2950 1396 1397 1399

Aksu_antma tesisi dle hizmet 319 35 44 438 536 604 881 991

verilen belediye sayisi

Dogal aritma tesisi sayisi - - 17 35 89 118 199 206

Fiziksel artma tesisi sayisi 31 26 29 39 57 49 55 55

Biyolojik aritma tesisi sayisi 130 135 158 199 244 345 492 527

Gelismis aritma tesisi sayisi 4 23 32 53 70 92 135 203

Kaynak: (TUIK, 2018)

Turkiye'nin bazi bliyuk liman ve terminallerinde de
Atik kabul tesisleri 2005 yilindan sonra kurulmus
olup, gliinimuzde bir kismi galisiyorken bir kismi
gelisen teknolojiye uyum gosteremediginden atil
durumda kalmistir (Dogan-Saglamtimur & Subasi,
2018). Nitekim belediyelerin atiksu gostergelerinin
belirtildigi Tablo 4’de verilen belediye atiksu
gostergeleri incelendiginde de bu konuda basarih
oldugumuz séylenemez (Tablo 4).

Ulkemizde petrol ve petrol tiirevi atiklari alabilen
1000 m3 depolama kapasitesinin tzerindeki liman
atik kabul tesislerinin sayisi 16 adet olup, MARPOL
Sozlesmesi Ek Il kapsaminda tehlikeli atik alabilen
tesisler ise 9 lokasyonda konuslanmistir. Petrol ve

4

tlrevi atik alimi yapan tesisler agisindan Bdlgesel
Acil Mudahale Merkezlerinin sinirlari igerisinde
kalan alanlara gore degerlendiriime yapildiginda
Orta Karadeniz ve Dogu Karadeniz bolgesinde kigik
kapasiteli (< 1000 m3 ) 8 tesisin varligi, Marmara
Bolgesinde  Tekirdag, istanbul, Kocaeli ve
Canakkale’de 1000 m3 kapasitenin Uzerinde 8
tesisin varligl, Ege Bolgesinde 3 biiyiik tesis 11 kiictk
tesis, Antalya Bolgesinde 4 kiglk tesis, Adana
civarinda 3 buyuk, 3 kigik tesis bulunmaktadir ve
petrol ve petrol tirevi atiklari alabilecek 6zellikleri
tasimaktadirlar (Tan, 2018).

Atik kabul tesisleri, 2004 vyilinda kiyillarimizda
bulunmazken 3 yil icerisinde 2007 yilinda 130 adet
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kiyi tesisine ulasilmistir. Yonetmeligin yurirlige
girdigi yiIl olan 2010’da 202 adet ve 2018 yilina
gelindiginde ise 290 adet kiy! tesisi gemilere hizmet
vermeye baslamistir. Ancak, Marmara Denizi harig
diger denizlerimizde sayilari ve kapasitelerinin
arttirilmasi gerekmektedir (Bakir, 2018).

Yaganan bu kirlilikten dolayi, Denizlerin kirlenmesi
sonucunda istilaci tlrler de yayillmaktadir. Bu
kapsamda istanbul Universitesi Su Bilimleri
Fakiltesi Ogretim Uyesi Dog. Dr. Taner Yildiz
tarafindan ticari tirlerin yarisindan fazlasinin tehlike
altinda bulundugu, Karadeniz'de ticari olarak 6nemli
55 balik tiirinden 17'sinin yok oldugu, Marmara
Denizi'nde ise 19 adet yok olmus tiir ve ticari olarak
soyu tikenmis 22 tlr tespit edildigi bildirilmistir
(Anonim, 2021).

Tablo 5. Turkiye’de Yillara Gore Balikgi Gemi Sayisi
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Yukarida da belirtildigi lzere c¢esitli nedenlerle
kirlenen sularda, gemilerden kaynaklanan kirliligin
de 8nemli bir pay! bulundugundan Ulkelerin balikg
filolarinda bulunan gemilerin sayisi ve blyuklikleri
bliyuk ©nem tasimaktadir. Nitekim Stopford
tarafindan  yapilan  degerlendirmede  balikgl
gemilerinin tonaj bakimindan yiik tagimayan gemi
filosunun neredeyse vyarisina tekabul ettigi
belirlenmistir.

Bu rakamlara filoya balik¢i gemilerinin yaninda bahk
isleme fabrika gemileri de dahildir. Bu nedenle;
1960’larda yilda % 15 gibi hizli bir oranda buyimis
olan Duinya balikgilk filosu, asiri avlanma nedeniyle
azaltilmaya c¢alisiimistir (Stopford, 2008).

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Trol Gemisi 741 652 650 728 798 782 790 786 820
Girgir Gemisi 454 415 411 426 391 373 370 413 386
Tastyici Gemi 173 104 93 106 98 120 93 114 111
Diger 326 293 122 136 240 286 183 413 234
Uzatma Aglari 8315 7565 7372 7428 7545 7556 7349 7288 7240
Algarna ve Dregler 297 440 418 409 525 444 634 456 597
Paraketave Oltalar 3421 3561 4164 4000 3845 3726 3624 3605 3685
ig}’;:ﬂe ve Vol ; 1481 1058 1222 994 861 1010 1135 1107
Striutme Aglar - 52 14 25 23 15 15 15 28
Cokertme Aglari - 21 21 19 16 3 12 10 11
Pinter - 11 17 2 4 2 12 8 1
Toplam 13727 14595 14340 14501 14479 14168 14092 14243 14220

Kaynak: (TUIK, 2022)

Tablo 5’'te gozlendigi gibi, gemi sayisinin fazla olmasi
nedeniyle sorunlarin artmasi ile, basta AB Ulkeleri
olmak Ulizere, balikgilikta gelismis (lkeler de dabhil
etkin ¢6zimin balikgt filolarinin  azaltilmasi
olduguna karar vermisler ve bu yonde uygulamalara
gecmislerdir. Turkiye’de de Ortak Balikgilik Politikasi
kapsaminda filo sayisini azaltmak amaciyla 2013 yili
itibariyle gemi geri alim programini yurirlige
konmustur. 2012 yilindan itibaren sirdirilen ve her
bir yil icin ayn ayri cikartilan tebliglerle
gerceklestirilen geri alim programinin amaci filo
sayisinin azaltilmasiyla sirdirtlebilir balikgihgin
éniini acmaktir. Ancak Ulkemizde uygulanan gemi
geri alim programinda simdiye kadar onemli bir

Tablo 6. 2020 yili Balikgi Gemilerinin Boy Dagilimi (adet)

basari saglanamamistir. Hatta 12 metre ve Uzeri
baslayan proje, ileri yillarda 10 metre ve {izerindeki
balik¢i gemilerine kadar diismis, 2014 yilindaki 3.
Programda buylk teknelerin  basvurmalarini
saglamak amaciyla destek miktari degistirilerek; 31-
34 metre balikgi gemilerine 20 bin, 35-45 metre
balik¢i gemilerine 30 bin ve 46 metre ve Uzeri balikgl
gemilerine 35 bin TL destekleme 6demesi yapilmasi
planlanmis ise de s6z konusu proje, 2017 vyili
itibariyle sona erdirilmistir (Yilmaz vd., 2017).

Tablo 6’da Ulkemiz denizlerinde ve i¢ sularinda
kullanilan balik¢i gemilerinin boy dagilimlarina gore
gemi sayisi verilmistir.

Faaliyet Alani 0-4,9 5-7,9 8-9,9 10-11,9 12-19,9 20-29,9 30+ Toplam
Deniz 688 8822 3335 856 859 460 282 15302
icsu 394 2312 391 22 62 - - 3181
Toplam 1082 11134 3726 878 921 460 282 18483

Kaynak:(BSGM,2021)
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gemilerinin

boy dagihmi

dikkate
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teknelerin ¢ogunlugunun kiglk isletme olarak
degerlendirilebilecegi anlasiimaktadir.

Tablo 7. Tiirkiye ve Avrupa Ulkeleri Av Arag Sayilari (EUROSTAT 2022)

ULKELER 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Turkiye 16650 14300 14324 13727 14595 14340 14501 14479 14168 14092 14243
Belgika 89 86 83 80 79 76 72 70 68 68 64
Bulgaristan 2340 2336 2366 2043 2016 1970 1910 1880 1856 1842 1825
Danimarka 2820 2783 2739 2625 2447 2356 2261 2198 2121 2077 2033
Almanya 1673 1582 1550 1532 1491 1443 1414 1377 1331 1309 1292
Estonya 934 923 1360 1445 1515 1538 1557 1595 1665 1742 1828
irlanda 2144 2187 2246 2193 2157 2141 2114 2022 2035 2026 2033
Yunanistan 16913 16403 15854 15683 15603 15351 15176 14982 14788 14737 14625
ispanya 10855 10510 10121 9873 9632 9397 9244 9145 8973 8882 8839
Fransa 7216 7205 7138 7120 7066 6904 6833 6509 6377 6246 6224
Hirvatistan - - - 7739 7736 7727 7627 7559 7573 7614 7543
italya 13431 13023 12696 12593 12435 12300 12260 12252 12096 12101 12152
Kibris(rum kesimi) 1003 1079 1073 892 949 831 841 804 807 809 806
Letonya 786 731 715 703 700 686 686 675 671 663 663
Litvanya 171 151 146 144 142 145 142 144 144 139 139
Malta 1091 1054 1037 1027 1020 1007 916 926 917 916 883
Hollanda 846 841 848 845 830 829 844 849 831 825 834
Polanya 793 790 798 838 873 875 843 834 827 826 822
Portekiz 8425 8333 8245 8200 8157 8035 7955 7907 7842 7765 7714
Romanya 476 502 195 194 158 151 147 155 167 167 175
Slovenya 182 182 174 170 169 168 170 170 134 137 136
Finlandiya 3366 3332 3241 3211 3179 2723 3093 3224 3245 3207 3137
isveg 1360 1369 1389 1368 1359 1318 1277 1230 1199 1139 1136
izlanda 1625 1655 1690 1696 1685 1663 1647 1621 1588 1582 1561
Norveg 6310 6250 6211 6126 5887 5884 5947 6134 6018 5980 5857
ingiltere 6460 6389 6360 6300 6276 6232 6197 6140 6031 5905 -

Kaynak: (Eurostat, 2022)

Tablo 7’de ise Avrupa Ulkelerinin av arac¢ sayilari
verilmistir. Avrupa Birligi (AB) devletlerinin balikg
tekne sayisi ile Turkiye'deki tekne sayisi
karsilastirildiginda ise AB Ulkelerinin tekne sayisinin
Tirkiye’den daha az oldugu gorilmektedir Hatta
Ulkemizin, italya, ispanya ve Yunanistan harig
tutuldugunda yaklasik olarak 25 AB Ulkesinin gemi
sayisina sahip oldugu gozlenmektedir.

Diger taraftan, Avrupa Birligi Konseyi stoklari
korumak amaciyla 2006 vyili itibariyle yurirlige
koydugu diizenlemede; girgir avciligini kiyidan en az
300 metre mesafe icerisinde ve 50 metreden sig
sularda yasaklamistir.  Endustriyel  balik¢ilhigin
kapasite bakimindan en bliylik paydasi olan girgir
tekneleri icin Tirkiye’de ise derinlik yasagi 18
metreden 24 metreye ¢ikariimistir.

4. SONUC

Sonug itibari ile gemilerden kaynaklanan kirlilik, su
Granlerinin strdarulebilirligi agisindan biliyiik 6nem

tasidigindan, su Grdnleri sektori agisindan yapilmasi
gerekenler daha farkhdir. Nitekim her tiirlin
kirlilikten etkilenmesinin farkli olacagi distintlerek;
dalyanlarda, (ireme bolgelerinde ve kumluk
alanlardaki kirlilik ile deniz ¢ayirlari, mercan resifleri
gibi deniz alti, kiyi tipi habitat tirlerinin
etkilenmesinin  tespitinde degisik yontemler
kullaniimaktadir. Bu kapsamda vyavru baliklarin
beslenme zinciri takip edilerek kirlilikten etkilenme
miktari tespit edilebildigi gibi, tiirlerin yurt ici ve yurt
disi  pazarlama asamasinda, AB’nin istedigi
laboratuvar analizi ile kirliligin dizeyi izlenerek
onlemler alinabilir.

Ancak, bu calismalarda 6ncelik kirligi tespit etmek
degil, 6nlemek olmalidir. Bu amagla denize dokilen
atiklarin ozelligi ve cevresel davranis o6zellikleri
tespit edilmelidir. Nitekim Ulkemiz denizlerine 5,5
milyar metre kip atik gonderilirken heniiz bir kisim
belediyede atik tesisi bulunmamaktadir. Nitelikli
atik tesislerinin sayisl, kapasitesi ve
modernizasyonu saglanmalidir. Bunun igin devlet is
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birligi ile hem ulusal hem de uluslararasi gelismeleri
takip ederek stratejik planlamalar yapabilen
uzmanlara ihtiya¢ duyulmaktadir.

Ote yandan gemi sayisi ile kirliligin artisi dogru
orantill  oldugundan Ulkemizde de filolarin
azaltilmasi yoluna gidilmis, balikgi gemilerinin
sayisinin azaltilmasi amaciyla 2013 yili itibariyle
gemi geri alim programi baslatilmistir. S6z konusu
gemi geri alim programinda simdiye kadar 6nemli
bir basari saglanamamis ise de programin
eksikliklerini tamamlayip, daha etkin uygulamalara
gidilebilecegi ortaya ¢ikmustir.

AB’ye uyum siirecinde bu tiir galismalar artirilmis ise
de bazi uygulamalarda yeterince yol alinamamistir.
AB Ortak Balikgilik kapsaminda belirtildigi gibi girgir
balik¢iligi icin uygulanacak derinlik yasaklari, sahada
yapilacak calismalar sonucunda AB kurallarina uyum
cercevesinde ele alinmali ve kiyisal alanlarin
korunmasina daha fazla énem verilmelidir. Balikg!
teknelerince avlanan ve karaya gikarilan av miktari
sinirlanmalidir. Denizel hassas habitatlarda tim
teknelere saglanan “agik erisim modeli” (tutabildigi
kadar) yerine en azindan “kotaya dayali yonetim
modeli” (sinirlandiriimis) getirilmelidir. Ozellikle
Marmara Denizi’nde koruma alanlarinin sayisi acilen
arttinlmali, endistriyel balikgiliktan ¢ok geleneksel
balikgilik tesvik edilmelidir. Bogazlardaki balikgilik
yonetimi duzenlemeleri mutlaka deniz trafigi
dikkate alinarak yeniden diizenlenmelidir.15 metre
Usti balikg teknelerinde su bilimleri/su Grinleri
miihendisleri gdézlemci olarak galistiriimali ve avcilik
kontrolleri yerinde yapilmalidir.
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