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Ozet: Guniimiizde; yiizélglimii az, niifusu yiiksek olan bazi bélgelerde kentsel bos alan olmadigi icin veya iklim ve topografya
gibi fiziki ozelliklerden dolayr uygun yer olmadigindan; denizden kazanilmis araziler Uzerine havalimani yer segimi
yapilmaktadir. Diinyada 3 yerde bulunan bu dolgu havalimanlari; Japonya Kansai Havalimani, Hong Kong Havalimani ve Ordu-
Giresun Havalimani’dir. Dolgu havalimanlarinin gevresel etkileri gok yoénltadir. Bunlar, deniz dip taramasinda kum ¢ekme
faaliyetleriyle deniz alanina zarar verilmeye baslanmasi ve denizdeki dolgu sahasini olusturmada kullanilacak malzemelerin
temini ve tasinmasindan kaynakli gevresel kirliliklerdir. Ayrica; deniz habitatinin tahribati, deniz flora ve faunasinda azalma,
kirlilige bagh deniz suyu sicakhginda artis, kiyi erozyonunun tetiklenmesi gibi ciddi ¢evresel sorunlar bulunmaktadir. Bu
¢alismada dolgu havalimanlarinin gevresel etkilerini ortaya koymak amaciyla; fiziksel cevre ve biyogesitlilige etkilerine yonelik
bir karsilagtirma yapilmistir. Bu karsilastirma, emisyon, kirlilik ve deniz ekolojisine etkileri belirlemek {izere veri kaynaklariyla
olusturulmustur. Calisma alani olarak belirlenen Hong Kong Havalimani ve Ordu-Giresun Havalimani’'nin ¢evresel etkileri
karsilastirilarak tartisilmis ve 6neriler sunulmustur.

Anahtar kelimeler: Dolgu havalimanlari, Cevresel etki, Biyogesitlilik

Environmental Impacts of Infill Airports: Comparison of Hong Kong Airport and
Ordu-Giresun Airport

Abstract: Site selection of some airports is made on the land acquired from the sea because of absence of land inhighly
populated, low surface orbarriers. These infill airports located in three places in the world are Kansai Airport in Japan, Hong
Kong Airport and Ordu-Giresun Airport, Turkey. The environmental impacts of infill airports are multifaceted. These are:
environmental pollution caused by the supply and transportation of materials which damage the sea area through sand-
pulling activities to create the infill area at sea. Also; there are serious environmental problems such as destruction of marine
habitat, decrease in flora and fauna, increase in sea water temperature due to pollution, and triggering of coastal erosion. In
this study, a comparison was made on the effects of physical environment and biodiversity in order to demonstrate the
environmental impact of infill airports. This comparison is built with data sources that will determine the effects on emissions,
pollution and marine ecology. The environmental impacts of Hong Kong Airport and Ordu-Giresun Airport as case areas, have
been discussed, and suggestions have been given.

Key words: Fill airport, Environmental impact, Biodiversity

1.Giris erisimin saglanmasi agisindan havayolu tagimacilig,
diger ulagim tirlerine gore oncelikli tercih sebebi
olmaktadir (Kara, 1996). Havayolu ulasiminda
yolculuk aktivitelerinin  %10’u  havada, %901
havalimanlarinda gerceklestigi icin; havalimanlari
bulunduklari  bélgenin  ekonomik ve sosyal
gelisiminde 6nemli bir rol oynamaktadir. Bunun yani
sira havalimanlarinin ciddi cevresel etkileri de
bulunmaktadir. ABD’de  Ulastirma  Arastirma
Karslsu (TRB), sivil havaciligin ve havalimanlarinin
baslica cevresel etkilerini; kiresel iklim degisikligi,
hava kirliligi, salimlar, ekoloji ve dogal habitat,
glirtiltl, arazi ve malzeme kullanimi, enerji tiiketimi,
su tuketimi, su Kkirliligi ve atiklar olarak
siralamaktadir (Oto ve Cobanoglu, 2011). Bu
sebeplerden dolayr havalimani yer se¢imi karari;
havalimani  olarak tespit edilen sahanin
hinterlandinda kalan fiziki ve beseri c¢evreye
Kiiresellesmenin beraberinde getirdigi bir takim dogrudan etkisi olacagi igin oldukga 6nemlidir (Turk,
insan aktivitelerinin gerceklestiriimesinde daha 2015).

kolay ve kisa slirede bir yerden baska bir yere

Her bir kentsel ve bolgesel halkayr birbirine
baglayan ulasim sistemleri; kentsel gelismenin en
onemli ayagini olusturmaktadir. Bu baglamda
ulasim, glnimiiz dinyasinda kiresellesme ve
ekonomik biylmeye paralel olarak hizli bir gelisim
gostermektedir. EU 27'nin agikladigl son verilere
gore; Avrupa Ulkelerinde yolcu
tasimacihiginin %83,5i karayolu, %8,2’si
havayolu, %7,7’si demiryolu, %0,6’sI denizyolu ile,
ABD’de; %87’si karayolu, %12,2’si havayolu, %0,8’i
demiryolu ile, Tirkiye'de ise; %91’i karayolu, %7’si
havayolu, %2,2’si demiryolu ve %0,3’l denizyolu ile
yapilmaktadir. Bu verilere gore; diinya Ulkelerinin
genelinde vyolculuk tirel dagihminda ilk siray
karayolu ulasimi alirken, ikinci sirayr havayolu
ulasimi almaktadir (Ihcali, 2015).
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Diinya’da kiiresellesme ve artan kentlesmenin
etkisiyle ylizolgimi{ kigilk, nifus yogunlugu cok
yuksek olan bazi bdlgelerde uygun bos arazinin
olmamasi, bir takim cografi 6zelliklerden dolayi
(daglik, engebeli arazi,vb.) yapilasmaya misait diz
arazinin olmamasi veya bu kisitl diizliiklerde kentsel
yerlesmelerin bulunmasi havalimani gibi blyik bir
komplekse uygun arazi bulunamamasina neden
olmustur. Bu sebeple denizden kazanilmis arazi
Uzerine de havalimanlari igin yer seg¢im karari
alinmaktadir. Diinya’da (g yerde bulunan bu dolgu
havalimanlarindan Hong Kong Havalimani ve
Japonya Kansai Havalimani kentsel bos alan
olmadigi icin, Ordu-Giresun Havalimani ise daglik ve
engebeli araziden dolayr deniz doldurularak insa
edilmistir (Politeknik, 2014). Dolgu havalimanlari;
karaya insa edilen havalimanlarinin olusturdugu
problemlere ek olarak dogrudan deniz ekosistemini
etkileyen ciddi c¢evresel sorunlara da neden
olmaktadir (Tirk, 2015).

Bu calismada; Hong Kong Havalimani ve Ordu-
Giresun Havalimani; yapim asamasi ve sonrasindaki
hava kalitesi, su kalitesi ve deniz ekolojisine etki
Uzerinden karsilastirilarak; dolgu havalimanlarinin
cevresel etkilerinin ortaya konmasi
amaglanmaktadir.

Calisma alani olarak belirlenen Hong Kong
Havalimani  uluslararasi  yolcu ve  kargo

Sekil 1. 2011 Yilina Ait Hong Kong Arazi Kullanimi
Hong Kong - Land Uses
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tasimaciiginda dinyada en o6nde gelen
havalimanlarindan  biri  olup,  Ordu-Giresun
Havalimani ise bolgesel havalimani o6zelligi
tasimaktadir. Bu baglamda; c¢alisma dolgu
havalimanlarinin yalnizca gevresel etkilerinin ortaya
konulacagi sekilde sinirlandiriimistir.

Calismanin bolimleri su sekildedir: Calisma alani
olarak  belirlenen havalimanlarinin  6zellikleri
tanimlanarak, c¢evresel unsurlardan olusan veri
setiyle uygulanan metodolojiyle havalimanlarinin
karsilastirmasi yapilmistir. Elde edilen bulgular
neticesinde havalimani yer segimi ve gevre iliskisinin
onemi vurgulanarak, iyilestirme onerileri
sunulmustur.

2. Galisma Alani

2.1. Hong Kong Havalimani

Hong Kong 262 adadan olusan ve GCin Halk
Cumhuriyeti’'ne bagli 6zel idari bolgedir. Cin Halk
Cumhuriyeti’nin glineyinde yer alan bu ada bolgesi
2017 yili itibariyle 7.413.100 kisilik niifusa sahiptir.
Bolgede; km2 basina diisen kisi sayisi 6480 olup,
Dinya’da nifus yogunlugunun en yiiksek oldugu
yerlerden biridir (Sekil 1)
(https://versus.com/tr/hong-kong).
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ISources: pland.gov.hk, DIVA-GIS, www.aqui.gov.hk

Kaynak: http://bisnaire.wixsite.com/airpollution/data et: 12.12.2018
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Nufus yogunlugunun cok yiiksek oldugu bu bolgede
dikey yapilasmanin hakim olmasi bile kentsel bog
alan olmasina imkan tanimamistir. GCinki 1100
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km2lik alanin topografyanin izin verdigi kisminda
yaklasik 7,5 milyon kisi yasamaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. Hong Kong’da Kentlesmenin Geldigi Durum

Kaynak http://www.sarkekspresi.com/2014/01/dunyanin-en-dikey-kenti-hong-kong/ et: 09.12.2018

Artan nifus ve kentlesmeye bagl olarak kentsel bos
alan olmadigi igin Hong Kong Havalimani deniz
doldurularak insa edilmistir. 6 Temmuz 1998 yilinda
hizmete acgilan havalimaninin toplam alani 12,55
km2 olup, Hong Kong Havalimani arazisinin elde
edilmesi icin; Chek Lap Kok adasinin 3 km2 sive Lam
Chau adasinin 0,1 km?si dizlestirilmis, kalan 9,4

Tablo 1. Hong Kong Havalimani ile ilgili Teknik Bilgiler

kmZlik alan igin ise deniz doldurma islemi
gergeklestirilmistir (Tablo 1). 2017 yih itibariyle
72,9 milyon vyolcu kapasitesine ulasmis olup
dinyanin islek havalimanlarindan biri olma
ozelligine sahiptir
(https://www.havayolu101.com/2018/06/24/hong
-kong-havalimani/).

Toplam Alan 12,55 km?
Dolgu Alani 9,4 km?
Kara Alani 3,1 km?
Terminal Binasi Toplam Alani 570.000 m?
2017 Yili Taginan Yolcu Sayisi 72,9 milyon yolcu
Kent Merkezine Uzaklik 35 km
Su alti tineli

Kent Merkezi-Havalimani baglantisi i¢in yapilan
yollar

Asma Kopri (1377 metre)
Hizli ray sistemi
Otoyol

Dolgu Asamasi

Chek Lap Kok ve Lam Chau adalarinin egimli
kisimlarindan gikartilan molozlar kullanilarak
yapilmigtir.

200.000.000 ton moloz dolgu islemi icin kullaniimigtir.

Deniz tabanindan 12 metre kalinhginda yumusak
¢amur tabakasi su alti tirmik filosuyla gekilerek
zeminin sert tabaka olmasi igin adalarin yikimiyla
ortaya ¢ikan ezilmis malzemeler deniz tabanina
dokilmdistar.

Su alti tineli, asma koéprd, hizli ray sistemi ve otoyol
da denize dolgu yapilarak insa edilmistir. Otoyol igin
23.000.000 tondan fazla tas deniz zeminine
dokulirken, Victoria Limani’nda hizli tren igin 20 ha
arazi doldurularak istasyon yapilmistir.

Havalimani biylUtme galismalari nedeniyle deniz
doldurma islemi tekrar baslamistir.

Yapim asamasi 7 yil stirmustr.

Kaynak:

https://www.havayolu101.com/2018/06/24/hong-kong-havalimani/ et:

10.12.2018;

https://www.discovery.com/search et: 10.11.2018; Hong Kong International Airport 2030 Master Plan.
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Hong Kong Havalimani’'nin yapim asamasinda;
yaklasik 10 km2 deniz tabaninin 12 metre
kalinligindaki tim yumusak tabaka g¢ekilmis, zemin
sertliginin  olusturulmasi ve sonrasinda dolgu
isleminin tamamlanabilmesi i¢in 200.000.000 ton
moloz denize dokilmistir. Molozun elde
edilebilmesi igin Chek Lap Kok ve Lam Chau
adalarinin egimli kisimlari patlatilmigtir. Agiga gikan
malzemeler kamyonlarla havalimani ingaat alanina
gotlrulmistlr (Tablo 1). Ayrica havalimaninin kent
merkezine uzak olmasi ve merkezle ulasim
baglantisinin olmamasi sebebiyle 7 yil stiren yapim
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asamasinda bir taraftan su alti tiineli, asma kopr,
hizli ray sistemi ve otoyol ¢alismalari baslatiimistir.
Bu calismalar da dolgu havalimani agamasinda
oldugu gibi deniz doldurularak yapilmistir. Yapim
asamas! sirasinda deniz habitatina verilen buylk
zarar, bu zarardan kaynakli denizlerde olusan kirlilik
ve su sicakliklarindaki artis glinUmuzde en blyuk
problem olan kiresel iklim degisikligine dogrudan
neden olmaktadir.

Sekil 3. Hong Kong Kent Merkezi— Havalimani Baglantisi ve Havalimani Uydu Gorintisi
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Kaynak: http://www.hongkongextras.com/_ABOUT_HONG_KONG.html et: 02.12.2018;
https://www.eorc.jaxa.jp/en/earthview/2010/tp100120.html et: 02.12.2018

2.2. Ordu-Giresun Havalimani

Havalimaninin iginde bulundugu kiyi kesimi Dogu
Karadeniz Bolimu iginde yer alir ve Ordu il sinirlari
icinde bulunmaktadir. Ayrica s6z konusu havalimani
Giresun il sinirina oldukga yakin olup kuruldugu saha
Ordu ve Giresun il sinirlarinin birbirine en yakin
konumunda yer almaktadir. Gilyal’'nin dogusunda

Sekil 4. Ordu-Giresun Havalimani Konumu
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Kaynak: https://earth.google.com/web/ et: 20.11.2018

2017 verilerine gére Ordu 742.341, Giresun 437.393
kisilik ntfusa sahip olup egim ve yulksekligin ¢ok
fazla olmasi nifus yogunlugunun her iki ilde de
disik olmasina neden olmustur (Tablo 2). Ayni
zamanda cografi kosullar nedeniyle ulasimin

6 km mesafede bulunan Piraziz, Giresun ilinin
havalimanina en yakin konumdaki ilgesidir (Turk,
2015).

gelisemedigi bu illerde artan dis goglin de 6niine
gecebilmek amaciyla turizm ve ticaret canlilig
katacak bir bolgesel havalimani yapim karari
alinmigtir (Tark, 2015).
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Tablo 2. Ordu ve Giresun illerinin Niifus Yapisi
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il ve ilgeler Niifus (kisi) Niifus Yogunlugu (/km?) Yiiz Ol¢iimii (km?)
Ordu 742.341 5.952
- 125
Gilyah 7.812 73
Giresun 437.393 64 6.831
Piraziz 13.251 100

Kaynak https://www.nufusu.com/il/ordu-nufusu et:08.12.2018; https://www.nufusu.com/il/giresun-nufusu et:08.12.2018

Ordu ilinin bir kisminin Giresun ilinin ise tamaminin
yer aldig1 Dogu Karadeniz Bélim daglik ve engebeli
yuzey sekillerinin yogun olarak goraldugia bir
sahadir. Bolimu vyizey sekilleri yoniinden diger
boélimlerden ayiran en 6nemli farki, Dogu Karadeniz
Daglari’nin kiyidan itibaren birden ylkselerek 3000
metreyi asmasidir. Oyle ki Karadeniz Bélgesi’nin
ortalama yiikseltisi 1160 metre iken, bu rakam Dogu

Sekil 5. Ordu ve Giresun’un Topografyasi

Kaynak: Tirk, 2015.

Ordu-Giresun Havalimani’nin bulundugu sahanin
daglik ve engebeli olmasinin yaninda kiyida yer alan
dar duzliklerin de kentsel yerlesmeler ile dolu
olmasi  Ordu-Giresun Havalimani’’nin denizden
kazanilmis arazi Uzerine yapilmasinda biiylk rol

Karadeniz Bolumi’nde 1662 metreye g¢ikmaktadir.
Bu nedenle; 6zellikle Dogu Karadeniz Boliumi’nde
ulasim oldukga gii¢ kosullarda yapilmaktadir. Bélge
sahip oldugu kiy1 daglar ve kisa araliklarla denize
dokulen kiiglik akarsulari nedeniyle 6zellikle dogu
bati yénunde karayolu ulagiminin zor oldugu bir
sahadir (Turk, 2015).
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oynamistir. Gilyal ve dogudaki en yakin komsusu
olan Piraziz’de daglarin aniden yiikselmesi
nedeniyle havalimani icin uygun arazi
bulunamamistir (Sekil 5,6).

Sekil 6. Ordu-Giresun Havalimani Cevresinin Topografik Gortintlisi

Kaynak: https://earth.google.com/web/ et: 20.11.2018
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Ordu-  Giresun Havalimani; Hong Kong
Havalimani’ndan farkl olarak tamami deniz dolgusu
Uzerine inga edilmistir. 1,75 km? lik alan igin
20.000.000 ton tas ve cgakil denize dokilmus, bu
islemde  kullanilan  malzemeler  kamyonlar
tarafindan 950.000 sefer yapilarak getirilmistir.

Tablo 3 Ordu-Giresun Havalimani ile ilgili Teknik Bilgiler

Tulan ve Ercoskun, 2019: 05 (03)

Havalimani ve Ordu kent merkezi baglantisi igin
Gllyali ilge merkezinden yaklasik 2 km doguda yer
alan bir kavsak, otoyolla havalimanina baglanmistir.
947.000 m? deniz dip taramasi yapilarak deniz
tabani yumusak tabakadan arindirilmistir (Tablo 3).

Toplam Alan 1,75 km?
Dolgu Alani 1,75 km?
Kara Alani 0
Terminal Binasi Toplam Alani 20.250 m?
2017 Yili Taginan Yolcu Sayisi 1.193.125 yolcu
Ordu Kent Merkezine Uzaklik 16 km
Giresun Kent Merkezine Uzakhk 28 km

Kent Merkezi Havalimani baglantisi icin yapilan
yollar

Ulasim saglanmasi icin tek bir baglanti yolu insa

edilmistir.

Dolgu Asamasi

Dolgu sahasi icin kullanilan malzeme havalimanina

5,5 km uzaklikta olan Ayrilik ve Divani tas
ocaklarindan temin edilmistir.

20.000.000 ton moloz dolgu islemi i¢in kullanilmistir.

947.400 m3 deniz dip taramasi yapilmistir.

Yapim agsamasi 4 yil sirmustir.

Kaynak Tiirk, 2015; Aydemir ve Aydemir,1997; https://ordugiresun.dhmi.gov.tr/Sayfalar/default.aspx et: 08.12.2018

Kapasite ve hizmet agisindan yeterli bulundugu igin
alani genisletmeye yonelik tekrar bir dolgu islemi su
anlik s6z konusu degildir. Sadece havalimaninin 1,5
km batisinda 60 dénumliik denizden kazanilimis

arazi Uzerine Cikolata Park Projesi adi verilen findik
ticaretiicin buyuk bir alanin galismalari baslatiimistir
(Tablo 3).

Sekil 7 Ordu-Giresun Havalimani ve Yakin Cevresindeki Havalimanlari

7 9
FS -
Samsun

Data'SI0, NOAAHUIS  Navy NGAHG
Image‘andsat /Ct

Kaynak: https://earth.google.com/web/ et: 20.11.2018

Ordu-Giresun Havalimani’na yakin mesafede iki
havalimani daha bulunmaktadir. Bunlardan biri hem
ulusal hem uluslararasi olarak hizmet veren stratejik
oneme sahip Trabzon Havalimani olup digeri ise;
Karadeniz Bolgesi’'nin ulasim, ticaret ve ekonomi
acisindan genis etki alanina sahip olan Samsun

Giresun

kentinde bulunan Samsun
Havalimani’dir (Tark, 2015).

(Carsamba)

Samsun (Carsamba) Havalimani’nin Ordu kent
merkezine uzakhgl 142 km, Giresun kent merkezine
uzakligi 192 km’dir. Trabzon Havalimani’nin Ordu
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kent merkezine uzakhgr 191 km, Giresun kent
merkezine uzaklig 146 km’dir (Tablo 4).
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Tablo 4 Samsun, Ordu-Giresun ve Trabzon Havalimanlari’nin Ordu ve Giresun Kent Merkezine Uzakliklari

Ordu Kent Merkezine Uzaklik

Giresun Kent Merkezine Uzakhk

Samsun (Carsamba) Havalimani 142 km 192 km
Ordu-Giresun Havalimani 28 km
Trabzon Havalimani 191 km 146 km

Kaynak https://earth.google.com/web/ et: 20.11.2018

Samsun (Carsamba) Havalimani ve Trabzon
Havalimani; Dogu Karadeniz Bo6limi’'nin Ordu-
Giresun Havalimani faaliyete acilmadan 6ncesine
kadar vyolcu ve kargo tasimaciligl ihtiyacini
karsilamakta olup, Ordu-Giresun Havalimani; esas
olarak bulundugu bdélgede dis gogiin azaltilmasi ve
turizmin canlandirilmasi amaglanarak faaliyete
agllmistir (Ttirk, 2015).

Plansiz yapilasma, nifus artisi, sanayilesme, cevre
bilinci yetersizligi, gemi atiklari, kanalizasyon
kirlilikleri,  dalgakiranlarin ~ olusturdugu  kum
birikintileri gibi problemler sadece Turkiye de degil
tiim diinyada su potansiyelinin azalmasina neden
olmaktadir. Halihazirdaki diinya su rezervleri hem
kirlilik nedeniyle azalirken hem de deniz dolgulari
nedeniyle daralmaktadir. Bu baglamda; cografi
kosullarin izin vermedigi veya kentlesmenin ve
yogunlugun hizla arttig1 bélgelerde kentsel bos alan
bulunamamasi gibi durumlardan kaynakli deniz
dolgusu zorunluluk haline gelse bile, deniz;
ekosisteme, gevreye ve gevre kiyi estetigine uygun
formda dolgu materyalleriyle doldurulmali, yapim
asamasl ve sonrasinda ¢evresel 6nlemler alinmalidir
(Fidan, 2016).

3. KARSILASTIRMA

Calisma alani olarak belirlenen Hong Kong
Havalimani ve Ordu-Giresun Havalimani gevresel
etkilerini karsilastirmak igin fiziksel ¢evre ve
biyogesitlilik  unsurlari  Gzerinden 3  grupta
karsilastiriimistir:

e Hava Kirliligi: Calisma alanlarinin; yapim
asamasi sirasinda olusan sera gazi salimi ve
faaliyete gectikten sonraki hava kalitesinin
karsilastiriimasi

. Su kirliligi: Calisma alanlarinin
konumlandigi  denizin su kalitesinin
belirlenerek karsilastirilmasi

. Deniz Ekolojisine Etki: Calisma alanlarinin
konumlandigi deniz alanindaki habitata
verilen zarar ve alinan ©nlemlerin
karsilastiriimasi seklindedir.
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3.1. Fiziksel Cevre

Kiresel anlamda hava tasimaciligl yoluyla 750
milyon ton kirlilik birakilarak ozon tabakasina zarar
verilmekte ve sera etkisine yol acilmaktadir.
Bolgesel anlamda ise; bir havalimani cevresine
glrllti ve emisyon vyaratip, sivi ve kati atiklar
birakarak hem fiziksel gevreyi hem de insan sagligini
tehdit etmektedir (Danisman, 2010).

Calisma alani olarak belirlenen denize dolgu
yapilarak insa edilen Hong Kong Havalimani ve
Ordu-Giresun Havalimani’'nda tim bunlara ek olarak
farkh cevresel sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Yapim
asamasi sirasinda; dolgu malzemesinin temini ve
taginmasindan kaynakli olusan emisyonlar hava
kirliligini ~ arttirirken, milyonlarca ton dolgu
malzemesinin denize dokiilmesi su kirliligi, deniz
suyu sicakhginda artis, deniz  seviyesinde
ylikselmeler gibi  kiiresel problemlere yol
acmaktadir (Turk, 2015).

3.1.1. Hava Kirliligi

Hong Kong Havalimani yapiminda deniz dolgusu igin
malzeme, 1 km uzakliktaki Chek Lap Kok ve Lam
Chau adalarinin egimli kisimlari patlatilarak temin
edilirken, Ordu Giresun Havalimani yapimi igin
faaliyet alanina 5,5 km uzakliktaki Ayrilik ve Divani
tas ocaklarindan temin edilmistir. Hong Kong
Havalimani deniz dolgusu igin toplam 200.000.000
ton moloz kullanilirken, Ordu-Giresun Havalimani
icin 20.000.000 ton moloz kullaniimistir (Ttrk, 2015;
https://www.aboutcivil.org/hong-kong-
international-airport-construction.html et:
10.11.2018).

Hong Kong Havalimani’nin yapim yillari 1991-1998
oldugu icin malzemenin tasinmasinda kullanilan
kamyonlarin motor cinsi Euro |, Ordu-Giresun
Havalimani’nin yapim yillari 2011-2015 oldugu igin
malzemenin tasinmasinda kullanilan kamyonlarin
motor cinsi Euro V olarak belirlenmistir. Motor
cinslerine gore acgiga c¢ikan emisyon degerleri
karsilastirildiginda Euro | motora sahip kamyonlar


https://earth.google.com/web/
https://www.aboutcivil.org/hong-kong-international-airport-construction.html
https://www.aboutcivil.org/hong-kong-international-airport-construction.html
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Euro 5 motora sahip kamyonlara gore daha fazla
hava kirliligine neden olmustur (Tablo 5).

Tablo 5. Kamyon igin Emisyon Degerleri

Euro | EuroV
NOx [g/km] 8,8 1,94
PM [g/km] 0,16 0,02
HC [g/km] 0,33 0
CO [g/km] 2,22 0,33
CO: [g/km] 787 722

*Volvo marka dizel yakith Euro | ve Euro V motor cinsine sahip kamyona ait emisyon degerleri verilmistir.

**Euro | dizel yakith bir kamyonun 1 kilometrede yakit tliketimi 0,300 litredir.

***Euro V dizel yakith bir kamyonun 1 kilometrede yakit tiketimi 0,275 litredir.

**%*C02 emisyonu yakit tiiketimine baghdir. 1 litre dizel kullaniminda 2652 gram CO: a¢iga ¢ikar.

*****Hong Kong Havalimani’nin yapimi 1991, Ordu-Giresun Havalimani’nin yapimi 2011 yilinda basladigi icin
o yillarda kullanilan kamyonlarin motor cinsleri belirlenerek emisyon degerleri Euro | ve Euro V olarak

verilmistir.

Kaynak:https://www.volvotrucks.com/content/dam/volvo/volvo-

trucks/markets/global/pdf/ourtrucks/Emis_eng 10110_14001.pdf et: 10.11.2018

Hong Kong Havalimani dolgu malzemesinin
tasinmasi igin bir giinde; kamyonlarin ortalama
7320 sefer yaparak calismasi esas alindiginda gtinlik
14.640 km yol kat edecegi hesaplanmistir.

Kamyonlarin 1 litre yakitla 4 km vyol alacagl
kabuliiyle glinlik yakit tiketimi 3660 litre, tim
malzemenin (200.000.000 ton) tasinmasi igin
toplam yakit tiiketimi 4.000.000 litre (yaklasik 3286
ton) olarak hesaplanmistir (Tablo 6).

Tablo 6 Hong Kong Havalimani ve Ordu-Giresun Havalimani Dolgu islemi Teknik Bilgileri

Hong Kong Havalimani

Ordu-Giresun Havalimani

Dolgu Alani 9,4 km? 1,75 km?
:\)A‘?:(gt:"'c'" Kullanilan Malzeme ., ) 1) 500 ton moloz 20.000.000 ton moloz

Malzeme Temin Edilen Yer

Chek Lap ve Kok Lam Chau Adalari  Ayrilik ve Divani Tas Ocaklari

Malzeme Temin Edilen Yerin

Uzakhig 1km 5,5 km
Malze.me Temini Igin 1 Giinde 14.640 km 11.000 km
Katedilen Yol

Malzeme Temini Igin 1 Giinde 3660 litre 2750 litre

Yakit Tiiketimi

Malzeme Temini igin Toplam
Yakit Tiketimi

4.000.000 litre (3286 ton)

2.200.000 litre (1804 ton)

Kaynak Turk, 2015; https://www.aboutcivil.org/hong-kong-international-airport-construction.html et: 10.11.2018;

https://www.volvotrucks.com/content/dam/volvo/volvo-trucks/markets/global/pdf/ourtrucks/Emis_eng_10110_14001.pdf

et: 10.11.2018

Ordu-Giresun Havalimani dolgu malzemesinin
tasinmasi i¢in bir giinde; 120 kamyonun ortalama
1000 sefer yaparak ¢alismasi esas alindiginda giinliik
11.000 km katedecegi hesaplanmistir. Kamyonlarin
1 litre yakitla 4 km yol alacagi kabulliyle giinlik yakit
tiketimi 2750 litre, tim malzemenin (20.000.000
ton) tasinmasi icin toplam yakit tiketimi 2.200.000
litre (yaklasik 1804 ton) olarak hesaplanmistir (Tablo
6).

Bu durumda; Hong Kong Havalimani’nin yapimi
esnasinda Ordu-Giresun Havalimani’'na gore sera

gazi salimi ve vyakit tiketimi daha fazladir. Bu
durumun en 6nemli sebebi Hong Kong Havalimani
icin kullanilan dolgu malzemesinin Ordu-Giresun
Havalimani igin kullanilandan 10 kat fazla olmasidir
(Tablo 5,6).

Ayrica malzeme temini i¢cin Hong Kong’da iki adanin
egimli bolgelerinin patlatilmasi sirasinda olusan sera
gazi salimi da hava kirliliginin artmasina neden
olmustur (https://www.discovery.com/search ).

Havalimanlarinin yapim asamasi sonrasinda ise;
ucak inis-kalkislari, ucak yakiti havalandirmasi ve
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doldurma, yer hizmet ekipmanlari, tasit araglari ve
1sitma islemleri gibi faaliyetlerden dolayi emisyon
salimi gergeklesmektedir (Aydemir ve Aydemir,
1997). Calisma alani olarak belirlenen dolgu
havalimanlarina en vyakin hava kalitesi 6l¢im
istasyonlarina ait veriler Avrupa Birligi hava kalitesi
limit degerleri de esas alinarak karsilastiriimistir.

Hong Kong’da havalimanina en yakin hava o6lglim
istasyonu  Tung-Chung istasyonu’dur. istasyon

havalimanina 4,4 km uzakhktadir
(https://www.aboutcivil.org/hong-kong-
international-airport-construction.html). Ordu-

Giresun Havalimani’'na Ordu ilinde en yakin istasyon
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16 km mesafedeki Karsiyaka istasyonu’dur (Ordu ili
Cevre Durum Raporu, 2017). Giresun ilindeki en
yakin istasyon ise 28 km mesafedeki Giresun Orman
Bolge Midirligi’nde bulunan 1. istasyon’dur. En
yakin istasyon Ordu’da bulunan Karsiyaka istasyonu
oldugu icin hava kalitesi verileri bu istasyondan
alinmistir (Giresun ili Cevre Durum Raporu, 2016).

Tung Chung istasyonu verilerine gére NOX degerinin
Avrupa  Birligi NOX limit degerini astig
goriilmektedir.  Karsiyaka  istasyonu  verileri
degerlendirildiginde SO2, NO2 ve PM10
degerlerinin Avrupa Birligi Limit Degerleri’ni astig
gorulmektedir (Tablo 7).

Tablo 7. Avrupa Birligi, Tung Chung istasyonu ve Karsiyaka istasyonu Yillik Ortalama Degerlere Gére Hava Kalitesi

Karsilastirmasi

S02 NO2 NOX PM10 PM2,5

(ng/m3) (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3)
Avrupa Birligi | 40 40 25
Limit Degerleri

*
Tung Chung 36 34 21
Istasyonu
%k

Karsiyaka 24 80 28,5 49 19,5
Istasyonu

*Tung Chung istasyonu Hong Kong Havalimani’na 4,4 km mesafede olup en yakin istasyondur.
**Karsiyaka Istasyonu Ordu-Giresun Havalimani'na 16 km mesafede olup en yakin istasyondur.

Kaynak: Ordu ili Cevre Durum Raporu, 2017; http://temizhavaplatformu.org/platformraporlari/ et: 10.11.2018; Air Quality in

Hong Kong, 2017

Hava kalitesi indeksinde Karsiyaka istasyonu’na ait
verilerin Avrupa Birligi Limit Degerleri’ni asmasina;
ulasim, imalat sanayi ve i1sinma kaynakh kirlilikler
neden olmaktadir. Karayolu ve demiryolu ulagiminin
arazinin engebeli yapisindan dolayl gelisemedigi
Ordu’da ulasim  kaynakh  hava kirliliginde
havalimaninin  payinin yiksek oldugu sonucu

3.2.1. Su Kirliligi

Ugaklarin yikanmasi, buz ¢ozici igin kullanilan
kimyasallar, yakit dolum islemlerinde olusan
sizintilar, havalimani ¢evresindeki 06zellikle ¢im
alanlarin ve pist etrafindaki arazilerin yesillendirilme
¢alismalarinda kullanilan inorganik tarim ilaglari,
atiklarin uygun olmayan sekilde araziye birakilmasi,
terminal binasi atik su sistemi, ucak kazalari,
havalimani insaati gibi faaliyetler kiiresel boyutta su
kirliligine neden olmaktadir (Durmaz v.d., 2007).

Dolgu havalimanlari ise bu kirletici faaliyetlere ek
olarak deniz kirliliginde artis, kirlilige bagli deniz
suyu sicakliginda artis, kiyi  erozyonunun
tetiklenmesi, deniz habitatinin tahribati, deniz flora
ve faunasinda azalma, bazi canli tirlerinin tamamen
yok olmasi, kiiresel isinmadan kaynakli yikselen su
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cikarilabilir. Ayrica; hava kirliliginde havalimani
haricinde diger 6nemli etken olan isinma kaynakli
kirliligin en 6nemli nedeni ise; Ordu ilinde kalitesiz
yakit kullanimi ve dogalgaz kullanimina gegiste
yasanan aksakliklardir (Ordu ili Cevre Durum
Raporu, 2017).

seviyesinin yapay dolgularla da ylikselmeye devam
etmesi gibi cevresel problemlere neden olmaktadir.

Hong Kong’da 1970 ve 1980’lerde hizli nifus artis
ve kentlesmeden dolayi kentsel altyapi ve ulasim
altyapisi yetersiz kalmigtir. Evsel atiklarin neredeyse
tamaminin dogrudan denize dokilmesi deniz
kirliligini arttirirken, sonrasinda gelisen ulasim
sistemleri Ozellikle deniz doldurularak yapilan
havalimani, koprl, otoyol gibi ulasim sistemleri
Hong Kong Denizi'nin kirlenmesinde dogrudan rol
oynamistir [29]. Havalimanindan dolayi, kimyasal
kirletici, yakit sizintilari ve birgok zararli metalin
denize karismasi deniz canlilarin 6lmesine, insan
sagliginin tehlikeye girmesine ve kiresel iklim
degisikliginin tetiklenmesine neden
olmustur(http://www.cumhuriyet.com.tr/koseyazi


https://www.aboutcivil.org/hong-kong-international-airport-construction.html
https://www.aboutcivil.org/hong-kong-international-airport-construction.html
http://temizhavaplatformu.org/platformraporlari/
http://www.cumhuriyet.com.tr/koseyazisi/470550/Denizi_doldurmak_mi__insanlik_sucu.html

Balkan and Near Eastern Journal of Social Sciences
Balkan ve Yakin Dogu Sosyal Bilimler Dergisi

si/470550/Denizi_doldurmak_mi__insanlik_sucu.ht
ml ).

Karadeniz’'deki kirliligin en 6nemli unsurunu tath su
girdisinin fazla olmasi olusturmaktadir. Karadeniz’e
akan nehir sulariyla krom, bakir, nikel, civa, kursun,
¢inko ve hidrokarbon gibi agir metaller denize
karismaktadir [30]. Bunun yani sira Dogu Karadeniz
sanayinin ¢ok fazla gelismedigi bir bolge oldugu igin
sanayi kokenli kirleticiler bakimindan bu bdélgenin
fazla bir tehdit altinda oldugu sdylenemez. Ancak,
bu boélgede daglarin Akdeniz ve Ege kiyilarina gore
denize daha yakin ve dik olmasi, bélgenin fazla yagis
almasi ortama birakilan kirleticilerin daha fazla
oranda ve daha kisa sirede denize ulasmasina
neden olmaktadir. Dolayisiyla gerek yerlegim
yerlerinde gerekse kirsal kesimlerde cevreye
birakilan evsel atiklar, vahsi depolama alanlari,
aritilmayan kanalizasyon, fabrikalardan aritilmadan
birakilan atik sulari, tarimsal kokenli organik
kirleticiler ~ Karadeniz’'i tehdit eden kirletici
faktorlerdir. Tim bu problemlere ek olarak deniz
kiyisinda havalimani igin dolgu isleminin tercih
edilmesi hem yapim asamasinda hem de havalimani
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faaliyete gectikten sonra deniz kirliligini arttirmaya
devam etmistir (Balik, 2017).

Deniz kalitesi parametreleri degerlendirildiginde
Hong Kong Denizi’nin Dogu Karadeniz’den daha kirli
oldugu gorilmektedir. Ayrica; agir metallerin de
Hong Kong Deniz suyunda daha yuksek oldugu
gorilmektedir (Tablo 8). Hong Kong Denizi'ndeki bu
kirlilikte kiyi doldurma iglemlerinin etkisi oldukgca
yuksek olmasina ragmen, giniimizde hizli bir
sekilde havalimani buyutme g¢alismalari igin tekrar
dolgu faaliyetleri devam etmektedir. Bu kirlilik
ozellikle baliklarin toplu 6liimlerine sebep olmakta,
insan saghgini tehdit etmekte, deniz ekolojisine
ciddi zararlar vermekte ve glinimuzde kiresel iklim
degisikliginin en blyuk tetikleyicilerinden biri
olmaktadir (Marine Water Quality in Hong Kong,
2017).

Dogu Karadeniz’in ise tim deniz suyu
parametrelerinde I. Sinif su kalitesine sahip oldugu
goriulmektedir (Tablo 8). Ancak kiyi doldurma
calismalari hava ve su kalitesinde ciddi disuslere
neden oldugu i¢in her gecen yil kirlilik oranlarinda
artis yasanmaktadir (Deniz Kalitesi Biilteni, 2018).

Tablo 8. Hong Kong ve Dogu Karadeniz 2017 Yilina Ait Deniz Suyu Kirliligi Karsilagtirmasi

Deniz Sulari Su Kalitesi Siniflari *Hong **Dogu
Kong Chek  Karadeniz
Birim Lap Kok Ordu TRK
1.Sinif II. Sinif 1. Sinif IV. Sinif
NM6 45
istasyonu istasyonu
NH4-N umol/L 0,2 1 >2 0,005-0,200  0,041-0,14
sio2 umol/L ; - ; 0,40-8,50 0,06-0,19
P umol/L 0,02 0,16 0,65 50,65 0,04-0,11 0,055-0,183
Chl-a he/L - - - 1,6 0,05
Fekal
. /100 mL 10 200 2000 >2000 120 10
Koliform
Kadmiyum g/l 3 5 >10 4 0,002
(cd)
Krom (Cr) he/L 20 50 200 160 0,164
Kursun (Pb) M8/t 10 20 >50 110 0,159
) ue/L
Cinko (zn) 200 500 2000 2000 270 7,43
Civa(Hg) ue/L 0,1 0,5 >2 1 0,063
Arsenik (as) &/t 20 50 >100 42 2,44

*Hong Kong Havalimani’na en yakin istasyon ‘North Western’ bolgesindeki Chek Lap Kok’un kuzeyinde bulunan NM6 kodlu

istasyondur.

** Ordu-Giresun Havalimani’na en yakin istasyon Ordu Kontrol Noktasinda bulunan TRK45 kodlu istasyondur.

Kaynak Marine Water Quality in Hong Kong, 2017; Deniz Kalitesi Biilteni, 2018
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3.2. Biyogesitlilik

Dolgu havalimanlarinin yapim asamasi sirasinda ve
sonrasinda ekolojik dengeye olumsuz birgok etkisi
vardir. Yapim asamasi sirasinda deniz dip taramasi
yapilmasi ve deniz dibindeki yumusak tabakanin
cekilmesi ile deniz habitatina zarar verilmeye
baslanmaktadir. Birincil canh olarak bilinen bentik
yani deniz dibi canhlari deniz dip taramasinda zarar
gordigli ve yalnizca bu katmanda adaptasyon
saglayabildikleri icin bu makro omurgasiz canhlarin
yok olmasina neden olunmaktadir. Deniz
dolgularinin deniz suyu sicakliginda artis meydana
getirmesi baliklarin Greme, beslenme ve gog¢
yollarini degistirmesine, boylece yumurtalarinin ve
yumurtlama alanlarinin degisiklige neden
olmaktadir(https://www.haberler.com/karadeniz-
florasi-fakirlesiyor-avlanan-23-ticari-4044960-
haberi/ ).

Dolgu havalimani yapim asamasi ve sonrasinda
olusan deniz kirliligi, planktonlarda hiicre
boélinmesinin  gecikmesi  ve  engellenmesi,
kabuklularda beslenme aliskanliklarinin degismesi,
baliklarda anormal yumurtlama ve yumurtlama
doénemlerinin  degismesi, kanser tlimdrlerinin
olusumu gibi durumlari arttiracagi icin denizlerdeki
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biyocesitliligin azalmasi ve ekolojik dengenin
bozulmasindaki en onemli
etkendir(https://m.bianet.org/bianet/ekoloji/1741
80-karadeniz-zulme-direniyorsun).

Endemik veya nesli tiikenmekte olan canlilarin yok
olma tehlikesiyle karsi karsiya kalmasi, deniz flora ve
faunasinda azalis yasanmasinin  olusturdugu
cevresel problemler eger 6nlem alinmazsal0-20
veya daha uzun yillar boyunca artarak devam
edecektir (Turk, 2015).

3.2.1. Deniz Ekolojisine Etki

Hong Kong Havalimani dolgu islemi icin yapilan
deniz dip taramasinda tersiyer ve yumusak habitat,
mercan alanlari, kiyl deniz yataklari ve dogal resif
alanlarinin habitati yok edildigi igin flora kaybina
neden olunmustur. Deniz doldurma islemi
baslatildiginda alanda bulunan at nali yengeg turleri
ve (Ureme alanlar, bolgenin o6nemli fauna
turlerinden biri olan Cin Beyaz Yunuslarinin
beslenme, Ureme ve hareket alanlari ve Hint-Pasifik
Kambur Yunuslarinin yasam alanlarinin isgal
edilmesinden dolayi deniz ekolojisine bliyik zararlar
verilmistir (Tablo 9).

Tablo 9. Dolgu Havalimanlarinin Hong-Kong Denizi ve Dogu Karadeniz Deniz Ekolojisine Etkisi

Deniz dip taramasi esnasinda
deniz ekolojisinde yasanan kayip

Honk Kong Denizi

Tersiyer ve yumusak habitat
Mercan alanlari

Kiyi deniz otu yataklari

Dogal resif alanlari

At nali yengeci ve Ureme ciftligi

Dogu Karadeniz

Zastera Marina (Deniz Cayiri)
Bentik (Deniz dibi canlilari)
Planktonlar

Mercan alanlari

Nesli tikenmekte olan Mersin
Baligl, Kofana ve Torik tirlerine

bolgelerinde olumsuz etki

in Beyaz
Yapim asamasi ve sonrasinda ¢ Y

deniz ekolojisine etki bulundugu

olumsuz etki

Yunuslari beslenme
alanlari, Greme alanlari, yavrularin  Kirmizi Benekli Alabalik tirinin
ve hareket yok olmasi

alanlarinin isgal edilmesi
Hint-Pasifik Kambur Yunuslarinin  Sise Burunlu Yunuslarin reme

dogal habitatina verilen zarar

alanlarina verilen zarar

Kaynak Hong Kong International Airport 2030 Master Plan; http://www.marcev.com/h-deniz_kirliligi-10.htm et: 09.11.2018;
https://www.msxlabs.org/forum/deniz-bilimleri/273082-turkiye-denizlerinin-fauna-ve-florasi.html et: 10.11.2018

Ordu-Giresun Havalimani dolgu islemi igin yapilan
deniz dip taramasinda ise bolgenin deniz tabaninin
¢amurlu olmasindan dolayi yasayan florasinin biyik
alanda tahribatina neden olunmustur. Yalnizca
deniz tabaninin yumusak c¢amur tabakasinda
yasamini slirdiren Zastera Marina (Deniz Cayir),
bentik (deniz dibi canhllari), planktonlar ve mercan
alanlarinda buyldk kayip yasanmistir. Karadeniz
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yapisi itibariyle balik sayisinin fazla, gesitliligin az
oldugu bir denizdir. Buna ragmen dolgu isleminin
yarattigi kirlilikten dolayr Mersin Baligl, Kofana ve
Torik nesli tikenmekte olan canl tirlerinden biri
haline gelmistir. Ayrica deniz dolgusu Karadeniz'in
faunasinda 6nemli bir diger tir olan Sise Burunlu
Yunuslarin Greme alanlarinin isgal edilmesine neden
olmustur (Tablo 9).
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Hong Kong Havalimani dolgu ¢alismalari sirasinda
malzeme igin arazi patlatilmasi sirasinda agiga gikan
sera gazi salimi ve guriltu kirliliginden Cin Beyaz
Yunuslarinin etkilenmemesi, Ureme ve hareket
alanlarinda degisikligin canli tiriinde genetik
farkhhk veya olimlere yol agmamasi igin insaat
alanina 1 km’den daha fazla yaklasmamalari igin
Yunus Dislama Boélgeleri olusturulmustur. Ayrica
dogal resif alanlarinin tahrip edilmesinden dolayi
yapay resif alanlari olusturularak deniz habitatina
olan zarar azaltmak icin birtakim Onlemler
alinmistir (Airport Authority Hong Kong, 2012).

4. Sonug

Kentsel bos arazi bulunamayan ya da topografyadan
dolayi kentsel dizluklerin sinirli oldugu alanlarda
tercih edilen hatta zorunluluk haline gelen dolgu
havalimanlari bulunduklar bélgenin ekonomik ve
sosyal olarak gelismesinde 6nemli katkilar olustursa
da kiresel boyutta cevresel sorunlara sebebiyet
vermektedir.

Dolgu malzemesi olarak kullanilan toprak ve
patlama ile pargalanmis kayalarin elde edilmesi ve
tasinmasi sirasinda biyik oranlarda sera gazi agiga
¢tkmaktadir. Agiga c¢ikan emisyonlar hava kirliligini
arttirmakta insan saghgini tehdit etmektedir. Ayrica,
bu islemler sirasinda yapilan patlamalarla yeralt
sularinin yataklari degismekte, o bolgede toprak
kayiplari yasanmaktadir.

Glnumizde genetik cesitliligin azalmasi diinyadaki
en oOnemli ¢evre sorunlarindan biri olarak
degerlendiriimektedir. Ancak deniz doldurma
¢alismalari ve sonrasinda havalimani faaliyetinden
kaynaklanan kirlilik sucul ekosistem (fauna ve flora)
icinde yer alan, canli ve cansiz sistemler arasindaki
karmasik ve hassas dengeyi etkilemektedir.
Ekosistemin bu denge neticesinde madde dongiisd,
enerji akisi ve populasyonu zarar gérmekte olup
tirlerin kaybi, genetik bozukluklar, toplu éltiimler ve
nesli tikenmekte olan canli sayisinda artis meydana
gelmektedir. Bunun vyani sira kiyi boyunca
yumurtlayan balik tirlerini ve balikgihk yaparak
gecimini saglayan insanlari da dolgu faaliyeti
olumsuz etkileyecektir.

Amerikan Havacilik ve Uzay Dairesi'nin (NASA)
yapmis oldugu son arastirmalara gére, buzul erimesi
ve deniz suyu sicakliklarindaki artis nedeniyle, deniz
seviyesi 1992 yilindan beri dinya genelinde
ortalama 8cm ylkselmistir. Yapay dolgular
nedeniyle de deniz seviyesi ylkselmeye devam
etmektedir.

Hong Kong Havalimani; tasinan malzemenin fazla
olmasi, kullanilan kamyonlarin emisyon saliminin
yiksek olmasi ve malzeme temini icin ada
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patlatilmasindan dolayi Ordu-Giresun
Havalimani’'na gére yapim asamasinda daha fazla
hava kirliligine neden olmustur. Ancak glincel hava
kalitesi degerleri karsilastirildiginda Ordu-Giresun
Havalimani hinterlandina kalan bdlgenin Hong-
Kong’a gore hava kirliligi daha fazladir. Clinkii hem
Hong Kong Hiikkumeti hem de Hong Kong
Havalimani binyesinde hava kirliligini azaltici
politika ve ¢alismalar yapilmaktadir.

Hong Kong deniz suyu 3. Sinif kalitede iken Dogu
Karadeniz deniz suyu 1. Sinif kalitede ¢ikmistir. Bu
durumun o6nemli sebeplerinden biri Hong Kong
Havalimani buyitme c¢alismalari igin glinimizde
halen devam eden deniz doldurma faaliyetleridir.
Ordu-Giresun Havalimani igin genisletmeye yonelik
bir calisma su an icin s6z konusu degildir.

Ordu-Giresun Havalimani’nin 1 km batisinda 12.000
m2 biyikluginde tamami karasal alana insa edilen
atik su aritma tesisi ile havalimani ve cevresinin
olusturdugu kirliligin deniz suyuna karismasi
onlenmeye cahsiimaktadir.

Hong Kong Havalimani yapimi asamasinda olusan
kirlilikten bolgenin 6nemli fauna tiiri olan Cin Beyaz
Yunuslarinin etkilenmemesi icin 1 km’den fazla
yaklagsmalarinin  6nlenmesi igin Yunus Diglama
Bolgesi olusturulmustur.

Tim bu durumlarin yani sira dolgu havalimani
yapimi kara, hava ve deniz ekosisteminde uzun
sireli kiresel problemlere yol actigi icin daha ¢ok
onlemin alinmasini  zorunlu kilmaktadir. Bu
onlemler ve oneriler;

e Dolgu yapim karari verilmeden o6nce CED
Raporu hazirlanmasi,

e  Deniz canlisi ireme alanlarinin, nesli tikenmek
Uzere olan canhlarin bulundugu ve deniz
kirliliginin ylksek oldugu kiy1 boélgelerin tercih
edilmemesi,

e Dolgu islemi, illaki zorunluluk halini almis ise
eger, ekosisteme, cevreye ve c¢evre Kkiyi
estetigine uygun formda ve birbiriyle uyumlu
dolgu materyallerinin kullaniimasi,

e  Yakit dokiilmelerinin en aza indirilmesi,
e Cevresel yonetim prosedirlerinin gelistirilmesi,
o Atik su desarji ve aritiminin yapilmasi,

e Buz ¢Ozlici maddelerin  ¢evre dostu
seceneklerinin tercih edilmesi,

e Jeotermal enerji kullanimi, gilines enerjisi ve
kombine isi ve elektrik tesislerinin kullanimi gibi
alternatif isitma yontemlerinin kullanilmasi,
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e Tim makine ve ekipmanlarin motorlarinin ve
egzoz sistemlerinin ilgili kanunlarda belirtilen
emisyon limitlerini asmamalari icin
yaptirimlarin uygulanmasi,

e Toplu tagimanin, trenlerin ve diger elektrikli
araglarin ve hatta bisikletlerin kullanimini tesvik
ederek yolcular, ziyaretciler ve personel igin
temiz havalimani erisiminin saglanmasi

seklindedir.
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