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Ozet: Deniz ticareti, mallarin ihracatgidan teslim alindigi kalkis limani (mense) ile ithalatci tarafindan teslim alindigi varis
limani arasindaki gemi hareketlerini kapsamaktadir. Deniz ticareti genellikle uluslararasi ticaretin anahtari olarak bilinir ve
diinya mal ticaretinin hacim olarak yiizde 80'inden fazlasinin deniz yoluyla yapilmasina katki saglamaktadir. Artis trendinde
olan diinya kalkinmasiyla birlikte pazarlara ve hammaddelere yakinlik ve talep gibi faktorler, biylk ticaret ortaklari ve deniz
yollari da dahil olmak tzere kiiresel ekonomiyi sekillendiren yiiksek dizeyde karsilikli baglanti ve karsilikl bagimliligi tesvik
eden ana faktor haline gelmistir (Osadume ve Blessing, 2020:23-32). Bu galismanin amaci segilmis yeni gelisen
ekonomilerden olan Tiirkiye, Yunanistan, Macaristan, Cek Cumhuriyeti ve Meksika deniz ticaretlerinin ekonomik blylimeye
olan etkilerini incelemektir. Bu baglamda, 2000-2021 dénemine ait yillik panel verileri kullanilarak segilmis yeni gelisen
ekonomilerden segili 5 lilke grubu igin Panel ARDL metodu ile uzun dénemde meydana gelen degisimler tahmin edilmistir.
Analizde kullanilan denizyolu ihracati ve denizyolu ithalati veri setleri Denizcilik Genel Miidirligiinden, Sanayi Uretim
Endeksi verileri ise Dlinya Bankasi (WB) ‘ndan elde edilmistir Tahmin sonuglari ise deniz ticaretini gésteren katsayinin tim
Ulkeler icin beklendigi gibi negatif (-) ve istatistiksel olarak anlamli oldugunu isaret etmektedir. Bu etkiler kisa ya da orta
vadede etkisini gostermektedir. Clnki ilgili tlke grubu icin, segili yil araliginda meydana gelen soklarin etkisi uzun dénemde
ortadan kalkmaktadir ve dengeye gelmektedir. Bu nedenle, analiz sonucundan elde edilen bulgular segili yeni gelisen Ulke
ekonomileri grubu igin deniz ticaretinin uzun donemde ekonomik biyiime Uzerinde pozitif bir iliskinin varhigini tespit
etmektedir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Ticareti, Ekonomik Bliylime, Panel ARDL Testi.

The Impact of Maritime Trade on Economic Growth in Selected Developing
Economies: Empirical Evidence from Panel ARDL Test

Abstract: Maritime trade involves the movement of goods between the port of departure (origin), where they are received
from the exporter, and the port of destination, where they are received by the importer. Maritime trade is often recognized
as the key to international trade, contributing to more than 80 percent of the world's merchandise trade by volume. With
world development on an upward trend, factors such as proximity to and demand for markets and raw materials have
become the main factor promoting the high level of interconnection and interdependence shaping the global economy,
including major trading partners and sea lanes (Osadume and Blessing, 2020:23-32). The aim of this study is to examine the
impact of maritime trade on economic growth in selected emerging economies of Turkey, Greece, Hungary, Czech Republic
and Mexico. In this context, using annual panel data for the period 2000-2021, long-run changes are estimated with the
Panel ARDL method for selected 5 country groups from selected emerging economies. The data sets of maritime exports
and maritime imports used in the analysis are obtained from the General Directorate of Maritime Affairs and Industrial
Production Index data are obtained from the World Bank (WB). The estimation results indicate that the coefficient
indicating maritime trade is negative (-) and statistically significant for all countries as expected. These effects show their
impact in the short or medium term. This is because for the relevant country group, the effects of the shocks occurring in
the selected year interval disappear and stabilize in the long run. Therefore, the findings of the analysis suggest that for the
selected group of emerging economies, maritime trade has a positive relationship with economic growth in the long run.

Key Words: Maritime Trade, Economic Growth, Panel ARDL Test.

* XIX. IBANESS Congress Series-Plovdiv/Bulgaria kongresinde tam metin bildiri olarak yayinlanmustir.
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1.GIiRiS

Deniz tasimaciliginin faaliyet gosterdigi cografya,
fiziksel,  stratejik ve ticari  zorunluluklarin
birlesimiyle benzersizdir. Fiziksel meseleler zaman
icinde sabit kalsa da stratejik ve Ozellikle de ticari
hususlar  kiresellesmenin  gelgitleriyle  birlikte
surekli olarak degismektedir. Deniz tasimaciligi agi,
Ozel gemiler, ugranan limanlardan terminallere,
dagitim vyerlerinden pazarlara kadar uzanan bir
ulasim altyapisi agidir. Ote yandan diger yiik
tagimacilig turlerinin gerekli bir tamamlayicisi ve
zaman zaman da ikamesidir ve birgok emtia ve
ticaret rotasi icin denizyolu ticaretinin ikamesi
bulunmamaktadir (Fratila vd., 2021: 7961).

Yeni gelisen ekonomiler uzun suredir mal ve hizmet
ithalatgilari ve ihracatgilari olup, deniz ticaret
akislarini yonlendirmektedir. 1970'lerden bu yana,
denizcilik diinya ¢apinda 6nemli 6lglide degisti. Bu
Ulkeler artik sadece hammadde tedarikgileri degil,
ayni zamanda kiresellesen Uretim sireglerinde ve
artan talep kaynaklarinda 6nemli oyunculardir.
Literatirde Adam Smith ve David Ricardo gibi
neoklasik ticaret ekonomistleri ekonomilerin
yalnizca agik ticaret yoluyla diinyanin geri kalaniyla
etkilesime girebilecegine ve uzun vadede istikrarli
bir blylime saglayabilecegine inanmaktadirlar
(Schumacher, 2016: 764-793). Buna dayanarak
bazi iktisatcilar ise ticaret ile ekonomik bilyiime
arasinda onem arz eden bir bag oldugunu
savunurken, bazilari ise ithalat-ihracat ticaretinin
temsil ettigi ticaretin ekonomik blylimeye 6nemli
bir katki saglamadigini  savunmaktadir. Bu
anlasmazliklar literatiirde ¢o6ziilmesi gereken
zorluklar dogurmaktadir.

Ulke ekonomilerinde ithalat-ihracat ticareti cesitli
tasimacilik  yontemleriyle  yapilmaktadir. Bu
yontemlerden biri olan deniz ticareti, mallarin
ihracatgidan alindigi/ yuklendigi, gemiye binme
limanlari (mensei) ile mallarin ithalatg tarafindan
toplandigl varis limani arasindaki gemilerden
gecisini kapsamaktadir. Deniz ticareti genellikle
uluslararasi ticaretin capasli olarak bilinmekte ve
hacimce dinya mal ticaretinin yizde 80'inden
fazlasina katkida bulunmaktadir (Wahidul ve
Xiangmin, 2019: 78-146).

Deniz  tasimaciigi  incelemesi, ticari gemi
operasyonlarinin diinya ekonomisine tahmini 380
milyar ABD Dolari navlun oranina katkida
bulunacagini tahmin edilmekte ve bu, toplam
kiiresel ticaretin vyaklasik yizde 5'ine tekabiil
etmektedir. Bu durum artan dinya ekonomik
gelismesiyle birlikte, pazarlara ve hammaddelere
yakinlik gibi faktorlerin yani sira talep, biyik
ticaret ortaklar ve deniz yollari da dahil olmak
Uzere kiresel ekonomiyi sekillendiren diger
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faktorlerin yani sira yiksek dizeyde karsilikh
baglanti ve karsihkli bagimlhg tesvik eden ana
faktor haline gelmektedir (Ogunleye, 2020:48-61).
Gelecekteki ticaret akisi beklentileri, nakliye,
limanlar, terminaller, lojistik tesisler, karayolu,
demiryolu ve i¢ su yollar altyapisinda kamu ve 6zel
sektor igin yatirnm kararlarina yansitilmaktadir.
Ticaret akislarini hafife almak, eksik yatirnma yol
acabilmekte ve potansiyel ticareti
sinirlayabilmektedir. Ticaret akislarinin gereginden
fazla tahmin edilmesi, asiri yatirnma ve deger
kaybina yol agabilir. Muhtemel deniz ticareti akis
senaryolarinin degerlendirilmesi, politika yapicilara
politika ve dizenleyici c¢ergevelerin yeterliligi
hakkinda da bilgi vermektedir.

Ote yandan, niifus ve gayri safi yurtici hasila
(GSYIH) biyimesi ile deniz ticareti biyimesi
arasinda  gilgli  bir  iliski  bulunmaktadir.
Arastirmalar  dogrultusunda, nifusun  6nemli
Olglide artmasi Ongorilse de 2050'den sonra
nifusun artis  hizinin  yavaslayacagl tahmin
edilmektedir. Bu egilimin temelinde degisen
demografik modeller yatmaktadir. Birgcok gelismis
ilke ve ekonomi yaslanan bir nifusla karsi karsiya
kalacak. Bu, tlketici davranisinda, Ornegin
mallardan hizmetlere gecis anlamina
gelebilmektedir. Dahasi, genel GSYiH' nin artmasi
beklenmekte, ancak bu artis 6nceki donemlerden
daha dlstk bir oranda beklenmektedir. Uzun
vadede ise gelismis ve gelismekte olan Ulkelerdeki
buyime oranlari birbirine yaklasacaktir (Yenal,
2011: 1-16).

Calismada ele alinan segilmis yeni gelisen
ekonomilerden biri olan Tirkiye acisindan daha
ayrintih  ele alindiginda, iki buyik kitanin
cevresinde yer alan Tirkiye, iddiali ve hizla
blylyen bir ekonomik alanin tam merkezinde
tercih edilen bir konumda olmanin avantajlarindan
faydalanmaktadir. Genel ekonomik durgunluga
ragmen Turkiye, Ulkenin denizcilik limanlari ve
gemi insa sektorleri zorluklarla  kararlilikla
ylzlesmis ve istikrarli bir sekilde buyime
gostermistir (Joseph, 2015: 34-60). Yikselen bir
baska ekonomi olan Yunanistan'da ise, denizcilik
Yunanhlar icin  en eski istihdam  bicimi
durumundadir.  Ayrica, uzun silredir Yunan
ekonomik faaliyetlerinin 6nemli bir bileseni
oldugundan, Yunanistan geleneksel olarak bir
denizcilik Glkesidir. Yunanistan bir Akdeniz Ulkesi
olmakla birlikte, GSYiH biiyiimesine dogrudan veya
dolayh  olarak  katkida  bulunarak  Yunan
ekonomisinin  toparlanmasinda  kilit bir rol
oynamaktadir.  Sektér o6nemli  bir isveren
konumundadir. Denizcilik sirketleri denizcilikle ilgili
bircok sektére yatinm yaptigindan, ithalat Yunan
ekonomisindeki yatirim boslugunun

503



BNEJSS

doldurulmasinda ©nemli rol oynamaktadir. Bu
kosullar altinda, Yunanistan'a daha fazla ticari gemi
¢ekmek ve deniz kimelenme hizmetlerini
gelistirmek, denizciligin tilke GSYiH'sina katkisini ve
Yunan ekonomisinin disa doniklGgiini
artirabilmektedir (Korkmaz, 2012: 97-109).

Mevcut duruma segilmis yeni gelisen
ekonomilerden  olan  Macaristan  agisindan
bakildiginda ise, 2022'in ilk yarisinda deniz yoluyla
gelen istifli konteyner trafigi 2021'in ayni dénemine
gore ylzde 20 artis yasamistir. Ayrica, deniz
tasimaciliginda mevcut olan sorunlar nedeniyle
(konteyner eksikligi, Stveys Kanali'ndaki trafigin
durmasi vb.) navlun oranlari 6nemli o6lglide (bes
kattan fazla) artis gostermis ve istikrarh bir sekilde
artmaya devam etmektedir. Arastirmaya dabhil
edilecek Cek Cumhuriyeti’nin glincel durumuna
bakildiginda ise, Cek Cumhuriyeti limanlari, tlkenin
ihracat ve ithalat ticaretinde o©nemli bir rol
oynamaktadir.  Cek  Cumhuriyeti  hikimeti
tarafindan isletilen limanlar, Cek Cumhuriyeti liman
otoritesi tarafindan isletilmektedir (Fremont, 2014:
537-554). Cek Cumhuriyeti liman otoritesi,
limanlarda glvenli ticaret saglayan ve (lkenin
ekonomik refahini artiran givenli ve verimli ulasim
sistemi saglamaktadir. Ulkenin liman otoritesi, Cek
Cumbhuriyeti limanlari da dahil olmak (zere su
yollarini  yonetmekte, isletmekte ve bakimini
yapmaktadir. Cek Cumbhuriyeti limanlari, diger
Ulkelerle 6nemli nakliye hatlar araciligiyla
dogrudan nakliye baglantilarina sahiptir. Son olarak
secilmis yeni gelisen ekonomilerden olan
Meksika’da ise, batida Pasifik'e, doguda ve
glineyde Meksika Korfezi ve Karayip Denizi'ne
bakan stratejik bir konuma sahip nispeten uzun bir
kiyi seridine sahiptir. Bliyiik bir ekonomiye sahip bir
imalatgl  Glkedir ve biyldk olcekte mal ithal
etmektedir; ancak limanlarinda elleglenen deniz
yuk{ miktari bunu yansitmamaktadir.

Dolayisiyla bu calisma, secilmis yeni gelisen
ekonomilerden olan Turkiye, Yunanistan,
Macaristan, Cek Cumbhuriyeti ve Meksika deniz
ticaretlerinin ekonomik biylimeye olan etkilerini
incelemektir. Bu baglamda, 2000-2021 dénemine
ait yillik panel verileri kullanilarak secilmis yeni
gelisen ekonomilerden secili 5 tilke grubu icin Panel
ARDL metodu ile uzun dénemde meydana gelen
degisimler tahmin edilerek secilmis yeni gelisen
Ulkelerde  gerceklestirilen  deniz  ticaretinin
ekonomik buyimeye etkisi tespit edilecektir.

1.1.Deniz Ticaretinin Degerlendirilmesi

Kiresel denizcilik, artan ticaret politikasi ve
jeopolitik gerilimler de dahil olmak Gzere bircok
zorlukla  yizlesmeye devam etmekte ve
kiiresellesme modellerindeki degisikliklerle
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ugrasmaktadir. Ayrica, denizcilik daha
surdirdlebilir  bir gelecege gecis yapmal,
karbonsuzlasmali ve dijitallesmeyi benimsemelidir.
Bu gigclerin kesisme noktasinda olmak, sektoriin
kiresel ticarete etkin bir sekilde hizmet vermeye
devam ederken degisen operasyonel ve diizenleyici
ortama nasil uyum saglayacagini etkileyecektir.

Deniz ticaret hacmi 2022'de yiizde 0,4 oraninda
marjinal bir daralma yasayarak metrik ton olarak
Olglilen konteyner ticareti yilizde 3,7 oraninda
azalmistir. UNCTAD, 2023 vyilinda deniz ticaret
hacminin yiizde 1,2 oraninda artacagini ve 2024-
2028 doneminde  ylzde  3'lUn lizerinde
genisleyecegini 6ngdrmektedir; ancak bu oran,
onceki otuz yilda yaklasik ylizde 7 olan uzun vadeli
biylimenin altinda kalmaktadir (UNCTAD, 2022a:
21-25).

2022 yilinin baslarindan itibaren deniz ticareti,
ozellikle de kuru yik ve tanker sevkiyatlari
Ukrayna'daki savastan etkilenmistir. Savas, nakliye
modellerinde degisikliklere yol agmis ve basta
petrol ve tahil olmak (izere emtialar icin kat edilen
mesafeleri artirmistir. 2022 yilinda, petrol ve gaz
ticaret hacimleri sirasiyla %6 ve %4,6 olmak Uzere
giclt yillik blylime oranlarina tanik olmustur. Bu
artis, pandeminin hafiflemesi ve ilgili kisitlamalarin
kaldiriimasiyla artan yakit talebine baglanabilir.
Ulasim ve seyahat gibi enerji yogun hizmetlere
yapilan harcamalar kademeli olarak toparlanirken,
normale donils petrol talebindeki artisa katkida
bulunmustur. Buna karsilik, konteyner ve kuru yik
sevkiyatlari 2022 yilinda gerilemistir. Zayiflayan
konteyner ticareti, kiiresel ekonomik biiyiimedeki
yavaslamayi, ylksek enflasyonu ve COVID-19
salgini sirasindaki olagandisi artistan sonra talebin
normallesmesini yansitmaktadir (UNCTAD, 2022b)

UNCTAD 2023'te yiizde 2,4 oraninda blyudugini
ifade ederken raporlara gore sektor direncli olmaya
devam etmekte ve orta vadede (2024-2028) deniz
ticaret hacminde devam eden ancak ihmh bir
blylime 6ngorilmektedir (UNCTAD, 2023a).

2. Literatiir incelemesi

Literatlirde deniz ticareti ile ekonomik biyime
arasindaki baglantiyi arastiran bircok 6nemli
arastirma yer almaktadir.

Stopford (2009) gore daha sofistike piyasa tahmin
modellerinden bazilari ticareti bircok emtiaya
ayirmakta ve her bir emtia ticaretini bir dizi
denklem kullanarak tahmin etmektedir. Teorik
olarak daha fazla bilgi daha glivenilir sonuclara yol
acmalidir. Tehlike, bunun ¢ok zaman alici olmasi ve
tahminin altinda yatan mantigin kaybolmasina
neden olacak kadar cok ayrinti Uretebilmesidir.
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Temel mesele, Uzerinde calisilacak 6nemli bir
ayrintt dizeyinin belirlenmesidir. Ayrica tahmin
modelleri, varsayimlardan birindeki kiigik bir
degisikligin sonucu olarak tahminin ne kadar
degistigini arastiran duyarlihk analizleri gelistirmek
icin kullanilabilir.

Valentine ve digerleri (2013) 1970-2012 yillari
arasinda yaptigl calismada, diinya gayri safi yurtici
hasilasi (GSYH), dinya mal ticareti ve deniz
tasimaciligl arasinda yakin bir iliski gozlemlemistir.
Bu gostergeler, farkli hizlarda olsa da, birlikte
genisleme  gostermektedir. Carpan etkisi,
digerlerinin  yani  sira, Uretim  slreglerinin
kiiresellesmesi, ara mal ve bilesen ticaretinin
artmasi ve kiresel tedarik zincirlerinin derinlesmesi
ve genislemesinden kaynaklanmaktadir.

Gherghina vd. (2018) c¢alismalarinda farkli
tasimaciigin  etkisini degerlendirerek ekonomik
blyimeye iliskin altyapr sistemlerini (deniz
tasimacihigl dahil) arastirmislardir. Analiz, 1990-
2016 doénemine ait veriler kullanilarak AB Ulkeleri
icin sabit etkili panel regresyonlar incelenmistir.
Bulgular, denizcilik, ilgili yatinmlar ve ekonomik
blylime arasinda pozitif bir iliski ve hava
kirleticileri ile ekonomik bliyiime arasinda negatif
bir iliski oldugunu gostermektedir.

Kaibullaev ve Bayramli (2020) Hazar Denizi'ndeki
(Rusya, Azerbaycan, Turkmenistan, Kazakistan ve
iran) bircok Ulke icin deniz tasimacihiginin gelisimi
ile ekonomik biylmenin iliskisini inceleyerek daha
iyi yonetim yoluyla deniz yolu tasimaciliginin
gelistirilmesi, surdirulebilir ekonomik kalkinmayi
tesvik edecegini tespit etmektedirler.

Kenneth (2019) calismasinda deniz ticaretinin
yalnizca bir ulusun ekonomisine biylk faydalar
saglamakla kalmadigini ayni zamanda bir bolge icin
blyik bir gelisme sagladigini  savunmaltadir.
Calismada deniz ticaretinin Asya'daki Angkor ve
Champa'nin anakara medeniyetlerinde sosyo-
ekonomik entegrasyon sistemlerinin gelismesine
nasil yol actigindan bahsetmektedir. Ayrica,
Funan'in bir deniz deposu olarak basarisinin ve
bolge icinde ulasimi kolaylastirmak icin deniz
ticaretinde hizmet verecek devlet yonetimi
modellerinin tanitiimasinin nasil oldugu konusunda
tespitlerde bulunmaktadir.

Park vd. (2019) deniz tasimaciiginin hem OECD
hem de OECD uyesi olmayan ilkelerin ekonomik
blylmesiyle pozitif iliskili oldugunu, hava ve kara
tasimaciliginin ise ekonomik biyiime Uzerinde ya
sifir ya da negatif bir etkiye sahip oldugunu
gostermistir. Uluslararasi Tasimacilik Forumu (ITF)
(2019), uluslararasi ticaretin 2008 ekonomik
krizinden 0©nceki bilylime oranlarina kiyasla
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muitevazi bir sekilde bilylimeye devam ettigini
belirtmistir. Bu egilim kismen kriz sonrasindaki
konjonktrel faktorlerle agiklanabilir, ancak yapisal
faktérler de rol oynamaktadir. Ornegin hizmet
ticareti 2005 ve 2017 yillari arasinda %23'ten %30'a
yukselmis ve kiresel deger zincirlerinin geniglemesi
yavaslamaya baslamistir.

Cariou (2020) 1970-2017 doéneminde kisi basina
diisen GSYH ile deniz ticareti arasinda Toplam
mallar igin 0,97, Petrol Uriinleri ve Gaz icin 0,92 ve
Kuru yuk igin 0,99 R2 ile glglu bir iliski oldugunu
gozlemlemistir. Bu durum, jeopolitik olaylarin ve
gelecekteki enerji gecis yollarinin, GSYIH temelli
gelismelerden onemli 6lgide sapmayl (R2=0,62)
aciklayan gugla bir etkiye sahip oldugu ham petrol
ticaretinden farklidir. Uzun vadede, toplam deniz
ticareti-kisi basina diisen GSYH esnekligi y yaklasik
2 olacak ve konteynerli yiikleri iceren kuru yiik igin
(2.74) daha yuksek olacaktir.

Michail (2020) diinya GSYiH'sinin 1975-2015
déneminde tasinan kuru yik ve petrol Urinleri
miktar1 ile pozitif iliskili oldugunu belirtmistir.
Ozellikle, dinya GSYiH'sindeki %1'lik bir artisin
tasinan kuru yik ve petrol Urlnleri miktarini
yaklasik %0,3 oraninda artiracagl, tasinan ham
petrol miktarini ise %0,2 oraninda artiracagi
gorilmektedir.

Lane ve Pretest (2020) ¢alismalarinda deniz ticareti
ve deniz tasimaciligina erisim, bir Glkenin ekonomik
blylmesini belirlerken 6nemli bir rol oynadig
sonucuna ulasmislardir. Ayrica yazarlar deniz
ticareti, kiiresel ekonomi s6z konusu oldugunda
o6nemli oldugunu ve ekonomik sistemin varliginda
bir omurga haline geldigi sonucuna ulasmislardir.

Parola vd. (2020) kapsaml bir literattir taramasina
dayanarak akademisyenlerin limanlarda trafik
tahminine  nasil  yaklastiklarini  incelemistir.
Yazarlar, liman planlama ve gelistirmede trafik
tahmininin tipik olarak orta veya uzun vadeli bir
perspektifi  varsaydigini  tespit etmistir. Bu
tahminler, 5 ila 30 wyl arasinda degisebilen
potansiyel olarak genis bir zaman dilimini
kapsamalidir. Bununla birlikte, tahminlerin zaman
ufku ne kadar uzun olursa, tahminlerin beklenen
dogrulugu da o kadar dustk olur. Ayrica guvenilir
tahminler yiksek kaliteli verilere baglidir.

Khan vd. (2021) c¢alismalarinda 40 heterojen
tlkeden olusan bir panel kullanarak konteyner
limani trafigi ve kisi basina disen gelir arasinda
pozitif bir baglanti elde etmislerdir. 2010-2017
donemine ait veriler kullanarak Afrika’daki 27
Glkeyi ele alan Sakyi ve Immurana (2021),
calismalarinda toplam ticaret Gzerindeki liman
verimliligini degerlendirmislerdir. Analizde Panel
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GMM tahmin teknigi kullanilmistir. Calismanin 3. Veri Seti ve Model
sonuglari, limanlarin etkinliginin uzun ve kisa
vadede ticaret dengesini artirdigini géstermektedir. 3.1. Veri Seti

Bu nedenle, Afrika’da liman verimliliginin
artirilmasinin zorunlu oldugu sonucuna
ulasiimaktadir.

Bu c¢alisma, secilmis yeni gelisen ekonomilerden
olan Tirkiye, VYunanistan, Macaristan, ¢ek
Cumbhuriyeti ve Meksika deniz ticaretlerinin

Fedorenko vd. (2021) calismalarinda 2010-2019 ekonomik biiyiimeye olan etkisini analiz etmeyi
yillari arasinda bes Rusya 6rneginde liman amaclamaktadir. Bu amacla deniz ticareti (FT) ve
yatirnminin ticaret uzerindeki etkisini ekonomik bilyiime (GDP) arasindaki iliski secilmis 5
arastirmaktadir.  Calismada, panel verileri ve yeni gelisen ekonomi icin 2000-2021 dénemine ait
dogrusal olmayan modeller kullanan regresyon yillik veriler kullanilarak Panel ARDL ydntemi ile
analizinden yararlaniimistir. Analizden elde edilen analiz edilecektir. Degiskenler Tablo 1’de vyer
bulgular, limanlara yapilan yatirnmin ev sahibi (lke almaktadir.

ve komsu Ulkelerde dis ticaret buylimesini tesvik
Tablo 1: Modelde Kullanilan Degiskenler

ettigini gostermektedir. Ayrica arastirma sonuglari;

gore cevre maliyeti, ithalat ve ihracat hacmi Degisken Sembol Kaynak
arasinda negatif bir iliskinin varhigini tespit Sanayi Uretim GDP Diinya Bankast (WB)
etmektedir. Endeksi

Michail ve digerleri (2021) tarafindan yapilan

¢alismada, tasinan mallarin yaklasik %85'i bir

noktada gemiler araciligiyla sevk edileceginden Denizyolu FT Denizcilik Genel Mudurlugu
deniz tasimaciligl diinya ekonomisinde baskin bir ihracati Ve

role sahiptir ve bu nedenle denizcilik sektori Denizyolu

ekonomik bilyime ile glgli bir sekilde iligkili ithalati

oldugu sonucuna ulasiimistir.

Gidwani (2022) calismasinda deniz ticaretinin

1991- 2020 doénemi arasinda Sierra Leonean Model 1: InGDP: = a; + B1InFT, + €3¢ (1)
ekonomisini nasil etkiledigini incelemektedir. iki

hipotezin timdi icin bagiml degisken milyon dolar

cinsinden deniz ticaretiyken, birinci ve ikinci Model 2: InFT;=a,+ B2InGDP; + €3 (2)
hipotezler icin bagimsiz  degiskenler Sierra
Leone’nin Hayri safi yurtici hasilasi ve yabanci
rezervlerinden olusmaktadir. Dolayisiyla ¢alismada,
deniz ticaretinin rolind, Sierra Leonean ekonomisi
Uzerindeki  olumlu ve olumsuz etkilerini
degerlendirilmektedir. Elde edilen bulgular, Sierra
Leone’'nin  GSYH’ sinin ve ekonomisinin deniz
ticaretinden onemli Olctde etkilendigini
gostermektedir.

Modelde; a;, a; sabit terimleri, B1, B2 analizde
kullanilan degiskenlere ait tahmin edilen katsayilari
ve €1, € hata terimlerini ifade etmektedir (Usta
ve Sari, 2021). Ek olarak serilerin zaman igindeki
seyri Sekil 1'de gosterilmistir.

Sekil 1: Serilerin Zaman icindeki Seyri

InGDP INET
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3.2. Model

tahminler elde edilmistir (Dam ve Sanli, 2019:

3

Bu calismada yer alan 6n beklenti deniz ticaretinin
ekonomik biyime (zerinde uzun donemde pozitif
bir etki yaratacagl yéniindedir. Bu anlamda FT= (Deniz Ticareti)

GDP = (Ekonomik Blylime)
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GDPi= ap+ arFTy+ it (3)

FTiv= aot+ a1GDP1+ €it (4)

Burada; ag= Sabit; Egim Katsayisi; T=1,2,.....,22;
i=1,2,...,5 Glke ve €it= Hata terimini belirtmektedir.
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4. Ekonometrik Yontem ve Bulgular

2000-2021 donemini kapsayan bu g¢alismada
oncelikle serilerin birim kok tasiyip tasimadiklarini
test etmek amaciyla seriler ADF ve PP birim kok
testleriyle incelenmistir. Bulgular, degiskenlerin

birinci farkinda duragan olduklarini
gostermektedir.
Tablo 2: ADF ve PP Birim Kok Test Sonuglari
Birinci Fark Degerleri Birinci Fark Degerleri

Degiskenler

ADF p-value PP p-value
Turkiye
InGDP -6.579671 0.0000 -6.852604 0.0000
InFT -4.246700 0.0039 -4.246925 0.0039
Yunanistan
InGDP -5.415865 0.0003 -5.414292 0.0003
InFT -4.393556 0.0040 -2.399915 0.0193
Macaristan
InGDP -6.804698 0.0000 -10.38980 0.0000
InFT -4.704871 0.0015 -4.571266 0.0020
Cek Cumbhuriyeti
InGDP -5.995129 0.0001 -6.523065 0.0000
InFT -4.720055 0.0014 -4.717787 0.0014
Meksika
InGDP -6.384112 0.0000 -13.72294 0.0000
InFT -4.619734 0.0019 -6.156798 0.0001
Tablo 3: ARDL (1,2) Uzun ve Kisa Donem Tahmini

istatistik
Degisken Katsayi Std. Hata Degeri Olasilik
Uzun Donem Katsayilari
FT 3.916588 5.169944 0.757569 0.0407
Kisa Donem Katsayilari

D(FT) 30.10276 18.45413 1.631221 0.1064
D(FT(-1)) -22.25552 16.28498 -1.366629 0.1752
C -13.83172 2.124964 -6.509153 0.0000
ECT -0.812230 0.085433 -9.507247 0.0000
Calismada serilerin duraganliklari tespit edildikten ekonomileri lizerinde etkili oldugunu

sonra degiskenlerin uzun dénem ve kisa donem
katsayilari Tablo 3'te gosterilmistir. Tablo 3’teki
uzun doénem sonuglarn incelendiginde bagimsiz
degisken olan deniz ticareti (FT), bagimh degisken
olan ekonomik biyimeyi agiklamada istatistiksel
olarak anlaml tespit edilmistir. Uzun dénemde
deniz ticaretinde meydana gelen %1'lik bir artis
ekonomik biytmeyi 3.91 oraninda arttirmaktadir.
Elde edilen bulgular deniz ticaretinin (lke

gostermektedir.

Diger taraftan Tablo 3’te kisa donem analizine
bakildiginda, hata dizeltme teriminin katsayisinin

negatif ve
sonucuna ulasiimistir.

istatistiksel

olarak anlamli oldugu
Uzun dénemde ise, kisa

dénemde meydana gelen sapmalarin ortadan

kalkarak serilerin tekrar
degerine yakinsadiklari

uzun doénem denge
tespit edilmistir. Uzun

dénem ve kisa dénem verileri karsilastirildiginda
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deniz ticaretin kisa dénemde degil, uzun donemde
ekonomik  blyime  Uzerinde pozitif etki
olusturdugu gorilmektedir. Son olarak

Tablo 4: Panel Granger Nedensellik Testi Sonuglari
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degiskenlerin yoniini belirlemek i¢in Granger’in
1969 vyilinda literatire kazandirdigi Granger
nedensellik testine bagvurulmustur.

Ho Hipotezi: GOzlem Degeri F-istatistik Olasihk
FT - GDP Granger Neden Olmaz 100 3.84162 0.0249
GDP-FT Granger Neden Olmaz 0.69868 0.4998

Tablo 4’te degiskenlerin yoni hakkinda bilgi
verilmektedir. Ho hipotezi reddedilerek degiskenler
arasinda tek tarafli nedensellik tespit edilmistir.
Deniz ticaretinin ekonomik biliyimenin nedeni
oldugu ve deniz ticaretinden ekonomik biylimeye
dogru tek yonlu bir iliskinin oldugu sonucuna
ulasiimistir.

5. SONUC ve DEGERLENDIRME

Dinya ekonomisi, deniz tasimaciligina olan talebin
blyik bir kismini, imalat sanayi icin hammadde
ithalati ya da imal edilen Urinlerin ticareti yoluyla
olusturmaktadir. Ancak deniz ticareti ile diinya
endustrisi arasindaki iliski basit ya da dogrudan
degildir. Diinya ekonomisinin deniz tasimacilig
talebinde degisiklige yol acabilecek iki farkli yoni
bulunmaktadir. Bunlar; is donglisi ve ticaret
gelistirme dongisudir. is dénglsi, navlun
dongdlerinin temelini olusturmaktadir. Ekonomik
'soklarin' meydana gelmesi de diinya ekonomisinin
deniz ticareti Uzerinde etki yaratmasina neden
olmaktadir. Bu durum, genellikle belirli bir olay
tarafindan tetiklenir ve nakliye piyasasi tzerindeki
etkileri genellikle ¢ok siddetlidir (Antonellini, 2021).

Literatlre katki saglamayl amacglayan bu c¢alismada
ise, secilmis yeni gelisen ekonomilerden olan
Turkiye, Yunanistan, Macaristan, Cek Cumhuriyeti
ve Meksika’'yi ekonomilerindeki deniz ticaretinin
ekonomik biyimeye olan etkisi 2000-2021 dénem
araliginda panel ARDL yontemi uygulanarak analiz
edilmistir. Calismadan elde edilen sonuglar; deniz
ticaretini gosteren katsayinin tim (lkeler igin
beklendigi gibi negatif (-) ve istatistiksel olarak
anlamli oldugunu isaret etmektedir. Bu etkiler kisa
ya da orta vadede etkisini gostermektedir.
Dolayisiyla secilmis yeni gelisen ekonomilerden
olusan 5 ulke grubu icin (Tirkiye, Yunanistan,
Macaristan, Cek Cumhuriyeti ve Meksika), 2000-
2021 donem araliginda meydana gelen soklarin
etkisi uzun donemde ortadan kalkmaktadir ve
dengeye gelmektedir. Bu nedenle, analiz
sonucundan elde edilen bulgular secili yeni gelisen
Glke ekonomileri grubu igin, deniz ticaretinin uzun
dénemde ekonomik biyime (zerinde pozitif bir
iliskinin varligini tespit etmektedir.
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