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Ozet: Lojistik, ekonomik, sosyal, kiiltirel, stratejik, askeri ve politik alanlarda ilkeye deger katmaktadir. Lojistik faaliyeti,
ulastirmayla birlikte, ihrag ve ithal eden ulkeler ve firmalar arasindaki ulastirma 6ncesi bilgi akisi, iletisim kanallarini ve
ulastirma sonrasi depolama islemlerini kapsamaktadir. Lojistik faaliyetlerin, ekonomik kalkinma ve blyimede onemi
giderek artmaktadir. Ulkelerin ekonomik biiyiime oranlarini artirabilmelerinde dis ticaretin, 6zellikle de ihracatin dnemi
blyiktir. Son yillarda dis ticaret islemleri lojistigin 6nemini arttirmistir. Lojistik sektoriniin gelismesi yeni istihdam alani
saglamasi ve boylelikle gelir olusturmasi, dogrudan yatirimlarin olumlu etkilenmesi, ticaret hacminin artmasi Glke
ekonomisine katki saglayarak ekonomik blyime Uzerinde olumlu bir etkiye sahiptir. Ekonominin biyumesi lojistik
sektoriniin gelismesine neden olmaktadir.

Bu Calismada, lojistik sektortiniin ekonomik bliylimeye etkisi agiklanmaya ¢ahlisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik Sektor, Lojistik Faaliyetleri, Ekonomik Blylime.

The Effect Of Logistics Sector On Economic Growth

Abstract: It adds value to the country in logistics, economic, social, cultural, strategic, military and political fields. Logistics
activity includes pre-transportation information flow, communication channels and post-transportation storage operations
between the export and importing countries and companies. Logistics activities are increasingly important in economic
development and growth. Foreign trade, especially exports, is of great importance for countries to increase their economic
growth rates. Foreign trade transactions have increased the importance of logistics in recent years. The development of the
logistics sector provides a new employment area and thus generates income, affects direct investments, increases the trade
volume, contributes to the economy of the country and has a positive effect on economic growth. The growth of the
economy causes the development of the logistics sector.

In this study, it is tried to explain the effect of logistics sector on economic growth.

Keywords: Logistics Sector, Logistics Activities, Economic Growth.

1. GiRiS

Lojistik, mal veya hizmetlerin tedarik edilebilmesi
icin planlama, organizasyon, kontrol, ulastirma ve
yonetim faaliyetlerinin batanadur
(www.cscmp.org).

Lojistik, dogru malzemenin, dogru miktarda, dogru
durumda, dogru yerde, dogru zamanda, dogru
tuketiciye, dogru fiyatla ulasmasidir seklinde
tanimlanmaktadir (www.logisticsworld.com).

Lojistik faaliyeti, ulastirmayla birlikte, Grind ihrag
eden Ulke ve firma ile ithal eden Ulke ve firma
arasindaki ulastirma oncesi bilgi akisi, iletisim
kanallarini  ve ulastirma sonrasi depolama
islemlerini kapsamaktadir (Vallee, 2011: 82; Erkan,
2014: 46).

Lojistik faaliyetleri, temel lojistik faaliyetler ve
destekleyici faaliyetlerden olusmaktadir.

Temel Lojistik Faaliyetler; Misteri hizmetleri,
tasima ve trafik yonetimi, envanter yonetimi, depo
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ve depolama ydnetimi, ellegleme, talep ydnetimi,
siparis yobnetimi ve koruyucu ambalajlama
faaliyetlerinden olusmaktadir. Destekleyici
Faaliyetler ise; depo/dagitim merkezi yer secimi ve
yerlesimi, dokimantasyon akisi, Uriin/envanter
akisi, Gretim planlama, satin alma, yedek parga ve
satis sonrasi hizmet ve destek, geri donlsiim ve
tersine lojistik, sigortalama ve glimrikleme
faaliyetlerini kapsar (Sahavet, 2006; Erkan, 2014:
46).

Tasimacilik, depolama, paketleme, giimriikleme ve
nihai tliketiciye erisimi de kapsayan lojistik
hizmetlerinin diinya genelindeki hacmi giderek
artmaktadir.

istanbul Havalimani, Marmaray Tip Gegidi, Bakii-
Tiflis-Kars gibi altyapisal yatirimlarin yani sira,
Kombine Tasimacilik Yonetmeligi ve Tirkiye Lojistik
Master Plani calismalarinda 6nemli mesafe kat
edilmis olmasi, demiryolu tasimaciliginin
serbestlestirilmesi ile tekel yapinin sona ermesi ve
Ticaretin Kolaylastirilmasi Anlasmasi kapsaminda
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surdirilen galismalar gibi gelismeler, gerek ulusal
gerekse uluslararasi tasimacilik faaliyetleri tizerinde
kolaylastirici rol oynayacak etkenlerdir
(www.utikad.org.tr).

Son 17 yilda 145 milyar ABD dolari tutarindaki
ulastirma altyapi yatirrm ve harcamalarinin temel
hedefinin Turkiye'yi lojistik bir is haline getirmek
ve Asya ile Avrupa arasinda hizli ve kesintisiz
baglanti  saglamak  oldugu  belirtiimektedir
(www.utikad.org.tr).

2013 yili itibariyle, Tark lojistik sektoriinde 3 bin
firma faaliyet strdirmektedir. Son donemde ABD,
Avrupa ve Turkiye’'nin yakin cografi bolgelerinde
yapilan yatirimlar ile kiiresel pazarlarda etkili olan
bircok Tirk lojistik firmasi bulunmaktadir. Sektériin
GSYH icindeki payi ylzde 15 seviyelerinde olup,
kamu vyatirimlari icindeki orani ylzde 46’dir.
Tirkiye’de lojistik sektoriinde, yan sektorlerle
birlikte 500 bin kisi istihdam edilmektedir
(Afatoglu, 2013: 21).

2009 yilindan 2019 yilinin Gglincl ¢eyregi sonuna
kadar Tirkiye'nin ithalati ve ihracatinda taginan
yuklerin; Denizyolu tasimacilig, hem ithalat hem
de ihracatta en biyilik paya sahiptir. ithalat
tasimalarinda denizyolu %65-70 arasinda bir pay
almaktadir. Karayolunun pay ise ithalatta azalan
bir seyir izlemekle beraber %20’ye yakin oranda

Balkan and Near Eastern Journal of Social Sciences
Balkan ve Yakin Dogu Sosyal Bilimler Dergisi

Arabaci ve Yiicel, 2020: 06 (04)

ithal yikleri karayolu ile tasinmaktadir. Havayolu
tasimacihig ise karayolunun tersine 2009 yilindan
itibaren ithalat tasimalarinda payini artirmaktadir.
Demiryolunun ithalattaki payl ise 2012 yilindan
itbaren %1’den azdir. ihracatta denizyolu ile
tasinan yiklerin deger bazinda orani 2009 yilindan
itibaren artmaktadir ve 2009 yilinda %47,05 olan
pay, 2019 yilinin Uglnclu ¢eyregi sonunda %62,42
olmustur. Denizyolu ihracatinin artis gosteren
payinin tam tersi bir seyir karayolu ile tasinan
ihracat vyiklerinde gozlemlenmekte olup 2009
yilinda toplam ihracat tasimalarinda karayolunun
%42,30 olan payl azalma egilimi sonucunda 2018
yilinda %28, 2019 yilinin Gglincl ¢eyregi sonunda
ise %28,59’dur. incelenen dénemde havayolunun
ihracat tasimalari igerisindeki payina yonelik
herhangi bir egilim tespit etmek mimkin
olmamakla birlikte payi, 2011 yilinda en diisik oran
olan %6,42, ertesi yil 2012’de en yliksek oran olan
%14,40 arasi degisim gostermektedir.
Demiryolunun ihracat tasimalarinda da yine en
disik payr aldigi ve incelenen donem igerisinde en
yuksek pay olan %0,93 gerceklesen 2011 yili dahil
tim vyillar igerisinde ihracattaki payinin %1’den az
oldugu gorilmektedir (www.utikad.org.tr).

ithalat ve ihracatta tasima modlarinin yillara gére
deger bazinda ylzdesel paylari Tablo 1.de
gosterilmistir.

Tablo 1. ithalat ve ihracatta Tasima Modlarinin Yillara Gére Yiizdesel Paylari (Deger Bazinda)

Karayolu Havayolu

¥il thalat ihracat ithalat
2009

2010
20m
2012
2013
2004
2015
2016
2017
2018
2019 3. ceyreiy
Kaynak: UTIKAD, Lojistik Sektérii Raporu. 2019: 22.

2009 yilindan 2019 yihnin Gglinct geyregi sonuna
kadar olan doneme yonelik Tirkiye'nin dis
ticaretinde demiryolu tasimaciliginin deger bazinda
payl diger tUim tasima modlarinin payindan
dustiktar.

Denizyolu Demiryolu
ithalat ihracat thalat Ihracat

Tim diinyada demiryollari ile tasinan yik orani
%7’dir; bu oran igerisinde Cin’in pay1 %28, ABD’nin
pay! %13 ve Rusya’nin payi ise %10’dur (TCDD).

Tarkiye’de gerek vyurt ici gerekse yurt disi
tasimalarda, karayolu tasimaciligi yogun olarak
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kullanilmaktadir. Tirkiye’nin tasima modlarindan
bir digerinin, karayolu ile birlikte, havayolu
tasimacihigi oldugu soylenebilir.

Diinyada en fazla llkeye ve en fazla noktaya ugan
havayolu sirketi unvanini tagiyan milli bayrak
tasiyict THY dis hatlarda 125 ilkede bulunan 267
havalimanina ugus yapmaktadir (THY).

Sivil Havacilik Genel Mudirlugia (SHGM) verilerine
gbre, 2018 yil sonu itibar ile Turkiye’de yolcu ve
kargo tasimaciligi yapan 11 havayolu sirketinin
toplam 515 olan ugaklarinin 486’si yolcu, 29'u ise
kargo ugagidir. 29 kargo ugagina ait toplam kargo
kapasitesi 2.194.450 kilogramdir 2009 ve 2019
yllinin  lglincl  ¢eyregi arasindaki donemde
Tirkiye’nin dig ticaretinde havayolu tagimaciliginin
deger bazindaki payinda artis gerceklestigi
goriilmektedir;. Ozellikle ihracat tasimalarinda
havayolu tasimaciliginin ylizdesel payi ardisik yillar
icerisinde buyuk degisiklikler géstermektedir. 2009
yilinda ithalatta havayolu tasimaciliginin payi %9,57
iken 2018 yilinda %14,4’e yikselmistir. 2019 yilinin
Uglincl ¢eyregi sonunda ise bu oran %15,33'tir.
2009 yilinda ihracatta havayolu tasimaciliginin payi
%9,74 olmustur. incelenen ddnem igerisinde
havayolu tasimaciigi %6,42 ila %14,4 arasinda
degisen paylara sahip iken 2018 yili sonunda
ihracatta havayolu tasimaciliginin payi %8,25, 2019
yilinin Gglincl geyregi sonunda ise %8,41 olarak
gergeklesmistir (www.utikad.org.tr).

Tim dinyada oldugu gibi tlkemizin ithalatina ve
ihracatina  konu buyldk miktardaki yuklerin
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tasinmasinda karayolu ve demiryoluna kiyasla daha
ekonomik bir tasima modu olan denizyolu tercih
edilmektedir. Tum dlnyada tasinan yiklerin hacim
bazinda %84, deger bazinda %70’inin denizyolu ile
tasiniyor olusu ve son yarim yuzyilda denizyolu ile
yapilan tagimalarin hacminin 20 kat artis gdstermis
olusu, kiresel denizyolu tagimaciliginin dnemini
ortaya koyar niteliktedir (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi, 2018, Ulasan Erisen Tirkiye 2018. S.
451).

2009 ve 2019 yilinin Gglincl g¢eyregine kadar olan
donemde Tirkiye’nin dis ticaretinde denizyolu ile
taginan ithalat ylkleri deger bazinda buylk
degisimler gdstermemektedir. ithalatta 2009
yilinda deger bazinda %61,24 olan denizyolu payi,
incelenen dénem igerisinde %60’larda seyrederek,
2019 yihinin Gglincl ceyregi sonunda %64,86 oldu.
Deger bazinda ihracat tasimalarinda ise denizyolu
2009 yilinda %47,04 oraninda paya sahip iken,
2018 yilinda incelenen déneme ait en yiiksek deger
olan %63,31’e ulasti. 2019 yilinin Gglincu c¢eyregi
sonunda ise denizyolunun deger bazinda ihracat
tasimalarinda payl %62,42 olarak gergeklesti. 2015

yili sonrasi denizyolunda ithalat ve ihracat
tasimalarinin deger bazinda payi birbirleri ile
oransal olarak vyakinlasma egilimi icerisindedir

(www.utikad.org.tr).
ithalat ve ihracatta tasima modlarinin yillara gére

Tablo 2. ithalat ve ihracatta Tasima Modlarinin Yillara Gore Yiizdesel Paylari (Agirhk Bazinda)

Karayolu

il ithalat Ihracat ithalat

2009
2010
2on
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019 3. ceyre)

Kaynak: UTIKAD, Lojistik Sektérii Raporu. 2019: 23.

Lojistik alaninda gelismeler Dinyada, Lojistik
Performans Endeksi (LPI) ile 6l¢liimektedir. Diinya
Bankasi tarafindan dlkelerin lojistik alanda
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Havayolu

ihracat

agirhk bazinda yilzdesel paylari Tablo 2.de
gosterilmistir.
Denizyolu Demiryolu
ithalat Ihracat thalat ihracat

performanslarini 6lgmek igin olusturulmustur. Her
Ulkede bulunan lojistik sektoérindeki isletmelerin
calisanlar ve yoneticilerine gruplandiriimis bir
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takim sorunun sorulmasiyla ve alinan cevaplarin
puanlarina gore degerlendirilerek Olgim
gerceklestirilir ve siralama yapilir. Uygulanan anket

sonuglarina gore ulasilan agirlikli  ortalamalar
Ulkelerin  farkli 6 alandaki performanslarini
gostermektedir. Bu alanlar; Uluslararasi

Tasimacilik, Lojistik Hizmet Kalitesi, Gimrikleme
islemleri, Takip Edilebilirlik, Altyapi, Zamaninda
Teslim seklindedir (Duran, G. ve Tiirkoglu, M. 2019:
89).

Bolgesel politikalarda yasanan kokli degismeler ise
2000'li yillarla birlikte gorilmektedir. Bu dénemde,
AB'ye uyelik icin gerekli olan uyum siirecinin
baslayabilmesi adina bolgesel alanda da bir takim
dizenlemeler yapilmistir. Yapilan diizenlemelerin
en temelinde Istatistiki  Bélge  Birimleri
Siniflandirmasi (iBBS) yer almaktadir (Keskin ve
Sungur, 2010: 280).

Dinya c¢apinda  Tarkiye  Lojistik  Sektori
performansina bakacak olursak: Diinya Bankasi iki
yilda bir olmak (izere Lojistik Performans Endeksi
(LP1) hazirlamaktadir. Ulkelerin puan karti giimriik,
altyapi, uluslararasi gonderiler, lojistik yeterlilik,
takip ve izleme, zamaninda teslimat olmak tizere 6

gostergeden olusmaktadir. LPI ile Diinya Bankasi,
Ulkelerin lojistik performanslarini (diinya, bolge ve
ayni gelir grubu icinde) 6lgmeyi amaglamaktadir.
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Tablo 3: Tirkiye Lojistik Performans Endeksi (2012-2018)

Utke vl S|ra|l_:|:1a5| £ e GU";"]k Alt!;apl

Tiirkiye 2012 27 35 316 3682
Tirkiye 2014 30 350 3.23 3.53
Tiirkiye 2018 34 342 318 349
Tiirkiye 2010 39 322 2.82 3.08
Tiirkiye 2007 4 315 3.00 2.94
Tiirkiye 2013 47 315 271 A

Kaynak: The World Bank. 2018. Country Score Card: Turkey 2018.

Tablo 3’e goére, 2018 vyilinda Tirkiye, Lojistik
Performans Endeksinde 160 Ulke arasinda 3,15
degeri ile 47. sirada yer almaktadir. Turkiye,
“GUmrak” kriterinde 2.71 puanla 58., “Altyapl”
kriterinde 3.21 puanla 33. Sirada, “Uluslararasi

Gonderiler” kriterinde 3.06 puanla 53., “Lojistik
Yeterlilik” kriterinde 3.05 puanla 51, “Takip ve
izleme” kriterinde 3.23 puanla 42., “Zamaninda
Teslimat” da ise 3.63 puanla 44. sirada
bulunmaktadir.

2. LOJISTiK SEKTORUNUN EKONOMIK BUYUMEYE

ETKiSi

Kavramsal olarak ekonomik biyime {lke
Uretiminin artmasi, mal ve hizmet (retiminde
ileriye  gitmesi, teknolojik yeniliklere ayak

Arabaci ve Yiicel, 2020: 06 (04)

LPI gostergeleri, pek g¢ok Ulke ile gumriklerdeki
hiza ve is akisina iliskin karsilastirma yapma,
sektordeki buyume ve kaliteyi 6lgme, uluslararasi
ticarette karsilasilan lojistik sorunlar azaltmak
yoniinde neler vyapilabilecegi konusunda bilgi
verme imkani saglamaktadir. Ayrica, Rekabet icin
Baglanma: Kiiresel Ekonomide Dis Ticaret Lojistigi
Raporu da yayimlanmaktadir. Ulkelerde ulagim
politikalarindaki ~ karar alicilar  igin, lojistik
sektortindeki blylmeyi, is yapmaya iliskin kaliteyi
ve hizi dlgmekte, Ulkeler ve firmalar igin gelecek
stratejilerini olusturmada, onemli bir
degerlendirme araci olmaktadir (The World Bank,
2018; TUIK, Uluslararasi Segilmis Gostergeler).
Tablo 3’de yillar itibari ile Tirkiye Lojistik
Performans Endeksi verilmistir. Buna gore, 2018
yilinda Turkiye, Lojistik Performans Endeksinde 160
Ulke arasinda 3,15 degeri ile 47. sirada yer
almaktadir. Tirkiye, “GUmruk” kriterinde 2.71
puanla 58., “Altyapi” kriterinde 3.21 puanla 33.
Sirada, “Uluslararasi Gonderiler” kriterinde 3.06
puanla 53., “Lojistik Yeterlilik” kriterinde 3.05
puanla 51, “Takip ve izleme” kriterinde 3.23 puanla
42., “Zamaninda Teslimat” da ise 3.63 puanla 44.
sirada bulunmaktadir.

izleme ve

Uluslararasi Lojistik
- ) . . Zamanimdalk
génderiler yetedilik izleme 5
? ] ? h
3.38 3.52 3.54 3.87
318 3.64 307 3.68
3.4 33 3.39 375
315 3.23 3.09 3.94
3.07 3.20 3.27 3.38
3.06 3.05 3.23 3.63
uydurmasi ve sonucunda milli hasila artisi

saglamasidir (Ergun, 2013).

Ekonomik blyime; Uretim faktorlerinde (isgiicd,
tabii kaynaklar, sermaye, mitesebbis), goriilen
iyilesmeler ve mal ile hizmet Uretiminde goézlenen
sirekli artislar olarak tanimlanir. Ekonomik
blylime reel Gayri Safi Milli Hasilla (GSMH) deki
artistir.  Gayri safi milli hasila, bir dlkenin
vatandaslari tarafindan, belirli bir donemde (lke
sinirlari icinde ve disinda Uretilen mal ve
hizmetlerin piyasa degeridir. Disaridan gelen faktor
gelirleri ile disariya giden faktor gelirleri arasindaki
farka net dis alem geliri denir. Disaridan gelen
faktor gelirleri disariya giden faktor gelirlerinden
fazla ise net dis alem geliri pozitif; az ise net dis
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alem geliri negatif olur (Celik, 2009: 3). Ekonomik
blylime, genelde milli gelirin zaman icindeki
artisini ifade eder.

Milli Gelir bir yil icerisinde Uretilen mal ve
hizmetlerin piyasa fiyati ile parasal tutaridir. Gayri
Safi Milli Hasila, bir Glke ekonomisinde belirli bir
sirede (bu siire genelde bir yil olarak kabul edilir)
Uretilen mal ve hizmetlerin parasal ifadesidir. Gayri
Safi Milli Hasila'dan dolayli vergiler (gimrik ve
tekel vergileri, harglar, bazi tiiketim vergileri, vb.)
disildikten sonra kalan net gelire ise Milli Gelir
denir (Zengin, 2010: 118).

Ekonomilerin blyliklGgl GSYH sayesinde
Olculmektedir. GSYH biylimesi ekonomik biylime
olarak da adlandiriimaktadir. Nominal ve reel
olmak Uzere iki GSYH’den bahsedebiliriz. Nominal
GSYH enflasyondan arindirilmamis olandir ve reel
GSYH ise enflasyondan arindirilmis GSYH olarak
adlandiriimaktadir. Ekonominin buyimesi GSYH
bliyumesine baglidir. Bir ekonomideki GSYH gegmis
yila goére vyikselmisse, o ekonomi biylyor
demektir.

Ekonomik biylmeyi saglamanin bircok vyolu
olmakla beraber; galismamizda inceleme konusu
olacak olan temel konu ekonomik biliyime ve
lojistik ~ faaliyetleri iliskisi olacaktir.  Lojistik
faaliyetlerin, ekonomik kalkinma ve blylimede
onemi giderek artmaktadir.

Lojistik, milli gelirin ylkselmesi, alim glcuniin
artmasi, istihdamin artmasi sonucu issizligin
azalmasi, moral ve motivasyonun artmasi, egitim
seviyesinin artmasi, jeo-politik ve jeo-stratejik
onemin artmasi, ikili ve ¢oklu anlasmalar, lojistik
Usler, siyasi gic ve liderlik, stratejik ortaklik, rol
modeli ve model ortakhgi, gelir dagilimi adaleti,
vergi gelirlerinin artmasi, rekabet gliciiniin artmasi,
ekonomik bilylime ve kalkinma, dis ticaret
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hacminin artmasi, yabanci sermaye artisi gibi pek
¢ok alanda katkida bulunmaktadir (Duran ve
Turkoglu, 2019: 89).

Lojistik faaliyetlerinin ekonomik biyime lzerinde
olumlu etkileri vardir. Ulkelerin ekonomik biyiime
oranlarini artirabilmelerinde dis ticaretin, 6zellikle
de ihracatin &nemi buyiktir. ihracat gelirleri ile
birlikte gelen doviz ekonomik biyiime uzerinde
olumlu etkiye sahiptir. ihracatin ekonomik biiyiime
Gzerinde pozitif etkileri llke ekonomisi agisindan
onem arz etmektedir. Lojistik sektori, ihracat ile
doviz gelirleri de saglamaktadir. Ulkeye giren
dovizler de cari agigin kapatilmasi ve {lkenin
blyumesi icin nemli paya sahiptir.

Tirkiye, Guneydogu Avrupa ulasim koridorlari
ucunda yer almaktadir ve limanlari, demiryollari,
karayollari ve havaalanlari ile bu koridora entegre
olabilme sansina sahiptir (Gozliagik, 2013:75).

“Ulastirma ve haberlesme sektord Tirkiye’'nin
Kamu Yatirim Programlarinda en yiiksek payi alan
sektordir. Son 10 yillik dénemde Ulastirma ve
Depolama (H) sektorinin vyilik bazda buylume
oranlarinin  GSYH biyime seyri ile paralellik
gosterdigi gortilmekte olup 2012 yilinda sektoriin
GSYH artisindan c¢ok daha fazla buyuadiga
gozlemlenmektedir. Lojistik sektoriiniin
blyikligiine dair yapilan varsayimlarda GSYH
icerisindeki payinin %11-13 arasi oldugu kabul
gormektedir. Bu oran igerisindeki %50’lik payin
dogrudan lojistik hizmet saglayici firmalarin
faaliyetlerinden kaynaklanmakta oldugu, geri kalan
%50'lik payin ise mal ticareti yapan firmalarin kendi
blnyelerinde gerceklestirdigi lojistik faaliyetlerden
ileri geldigi duslinilmektedir.” (www.utikad.org.tr).

Ulastirma ve depolama (H) sektorleri ve GSYH
blylime karsilastirmasi Tablo 4.”de gosterilmistir.

Tablo 4. Ulastirma ve Depolama (H) Sektérleri ve GSYH Blyime karsilastirmasi
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Kaynak: TUIK; UTIKAD, Lojistik Sektérii Raporu. 2019: 18.
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Tablo 5. Ulastirma ve Depolama (H) Sektoriiniin ve GSYH icerisindeki Payi
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Ulastrma ve Depolama (H) s 02 rl T4 2l 19 19 15 Fi 82 L

Sekborundn GEYH
persindei Pay

Kaynak: TUIK; UTIKAD, Lojistik Sektdrii Raporu. 2019: 18.

Ulastirma ve depolama (H) sektérinin ve GSYH
blylme karsilastirmasi Tablo 5.’de gosterilmistir.

Kiresel krizin etkileri sebebiyle bir 6nceki yila gére
2009 yilinda gosterdigi kigilme egilimi haricinde
son 10 yilik dénemde Ulastirma ve Depolama (H)
sektoriiniin yillik bazda bliyiime oranlarinin GSYH
blylme seyri ile paralellik gosterdigi gorilmekte
olup 2012 yilinda sektoriin GSYH artisindan ¢ok
daha fazla biyddigi gozlemlenmektedir. Bu
durum, uluslararasi  tasimacilik  sektoérinin
GSYH’den bagimsiz  olarak biliyiime seyrini
koruyabildigini  kanitlar  niteliktedir.  Lojistik
sektoriniin blyukligine dair yapilan
varsayimlarda GSYH igerisindeki payinin %11-13
arast oldugu kabul gbérmektedir. Bu oran
icerisindeki %50’lik payin dogrudan lojistik hizmet
saglayici firmalarin faaliyetlerinden
kaynaklanmakta oldugu, geri kalan %50’lik payin
ise mal ticareti yapan firmalarin kendi biinyelerinde
gerceklestirdigi lojistik faaliyetlerden ileri geldigi
disindlmektedir (www.utikad.org.tr).

Dijitallesme ve Endustri 4.0, lojistik sektoriinin
glindeminde c¢ok vyeni yer almaya baslayan
kavramlardir. Otomasyon ve robot teknolgjileri ile
verimliligi artiracak ve azimsanmayacak bir oranda
hizmet hizi, kalite ve karlilik artacaktir.

3. SONUC

Lojistik faaliyetlerinin; Odemeler dengesine etkisi,
gelir etkisi, yurticinde ithalat etkisi, isglicli ¢carpani
etkisi, ihracat ve gelir dagilimini diizenleyici etkisi,
istihdam artisi ve yeni is olanaklari yaratmasi,
ekonomik gelisme ve doviz geliri yaratmasi, kiguk
olgekli isletmelerin gelistirilmesi, hayat
standardinin ve kalitesinin ylkseltilmesi gibi olumlu
ekonomik etkileri vardir.

Son yillarda dis ticaret islemleri lojistigin 6nemini
arttirmigtir.  Lojistik  faaliyetlerin,  ekonomik
kalkinma ve biiyiimede 6nemi giderek artmaktadir.
Lojistik faaliyetlerinin ekonomik blylme izerinde
olumlu etkileri vardir. Ulkelerin ekonomik biyiime
oranlarini artirabilmelerinde dis ticaretin, ozellikle
de ihracatin 6nemi buyuktar.

Lojistik sektorinin gelismesi yeni istihdam alani
saglamasi ve boylelikle gelir olusturmasi, dogrudan
yatirimlarin olumlu etkilenmesi, ticaret hacminin
artmasi  Ulke ekonomisine katki saglayarak
ekonomik buyume Uzerinde olumlu bir etkiye
sahiptir. Ekonominin bliyimesi lojistik sektoriiniin
gelismesine neden olmaktadir

Lojistik sistemin dogru islemesinde ve gelisiminde
alt yapi giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir.
Oncelikle limanlarin, demiryollarinin ve
karayollarinin alt yapilarinin gelismisligiyle lojistik
hizmetler etkinlesebilmektedir. Ulkelerin ekonomik
bliyimelerini artirmak icin lojistik altyapiya yonelik
yatirimlari canlandirmaya ¢alismalidirlar.

Lojistik faaliyetlerinde esneklik, hiz, dngorilebilirlik,
glivenlik, kalite, o6lcek ekonomisi ve yenilikgilik gibi
hizmet dizeyi parametreleri iyilestirilmelidir.
Lojistik sektorl, Universite-sanayi is birliginde
projeler gergeklestirmelidir.

KAYNAKCA

Afatoglu, A. (2013). “Lojistigin 2013 Atihm1”, Turkishtime,
Mayis 1-25

Celik, K. (2009), Makro iktisada Giris, 2. Baski. Murathan
Yayinevi. Trabzon.

Duran, G. ve Turkoglu, M. (2019). Lojistik Sektoruniin
Onemi Ve Boélgesel Kalkinmaya Katkilari. Isparta
Uygulamali Bilimler Universitesi Uygulamali Sosyal
Bilimler ve Giizel Sanatlar Dergisi (SOSGUZ), Yil: 2019,
Cilt: 1, Sayi: 2, s5.:86-97.

Ergun, T. (2013). Makroekonomiye Giris. Ankara: Detay
Yayincilik.

83


http://www.utikad.org.tr/

BNEJSS

Gozlagik, G. (2013). “Onuncu Kalkinma Plani (2014-
2018) Tasimacilik ve Lojistik Sektorine  Bakis”,

Keskin, H. ve Sungur, O. (2010) “Bolgesel Politika
Ekseninde Yasanan Donisim: Tirkiye’de Kalkinma
Planlarinda Bolgesel Politikalarin Degisimi”. SDU
Fen Edebiyat Fakiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, 21, 271-
293.

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2018, Ulasan Erisen
Tirkiye 2018. S. 451.

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhg TCDD isletmesi Genel
Miudurlaga, 2019, Demiryolu Sektor Raporu. S. 29-30.

Tirk Hava Yollari, 2019, Ugus Ag1 Raporu.

Zengin, B. (2010), Turizm Sektoriniun Tirkiye
Ekonomisine Reel ve Moneter Etkileri, Akademik
incelemeler Dergisi Cilt:5 Sayi:1.

internet Kaynaklari

Erkan, B. (2014). Turkiye’de Lojistik Sektérii Ve Rekabet
Gucli. ASSAM Uluslararasi Hakemli Dergi (ASSAM -
UHAD) ASSAM International Refereed Journal. Sayi: 1.
https://dergipark.org.tr/tr/download/article-
file/371675 (E.T: 15.01.2020).

Yalgin, A. ve Yalgin, S. (2013). Surdurulebilir Yerel
Kalkinma icin Cittaslow Hareketi Bir Model Olabilir Mi?

84

Balkan and Near Eastern Journal of Social Sciences
Balkan ve Yakin Dogu Sosyal Bilimler Dergisi

Arabaci ve Yiicel, 2020: 06 (04)

Ekovitrin, Kasim, 74-76.

Sosyal Ve Beseri Bilimler Dergisi Cilt 5, No 1, 2013
ISSN: 1309-8012 (Online).
http://dergipark.ulakbim.gov.tr/sobiadsbd/article/vie
w/5000137104/5000126074 (E.T.: 24.07.2018).

www.logisticsworld.com (E.T.: 24.02.2020).

www.cscmp.org (E.T: 02.02.2020).

UTIKAD, (2019). LOJISTIK SEKTORU RAPORU 2019.
(E.T.:18.06.2020).
https://www.utikad.org.tr/Images/Duyuru/09012020u
tikadsektorraporu949343.pdf

TCDD, http://www.tcddtasimacilik.gov.tr

The World Bank. 2018. Country Score Card: Turkey 2018.

https://Ipi.worldbank.org/international/scorecard/radar
/254/C/TUR/2018#chartarea (E.T: 09.09.2020).

TUIK.  Uluslararasi  Secilmis  Gostergeler,  Lojistik
Performans Endeksi.

https://biruni.tuik.gov.tr/secilmisgostergeler/metaVeriE
kle.do?durum=metaGetir&menuNo=112 (E.T:
09.09.2020).


https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/371675
https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/371675
http://dergipark.ulakbim.gov.tr/sobiadsbd/article/view/5000137104/5000126074
http://dergipark.ulakbim.gov.tr/sobiadsbd/article/view/5000137104/5000126074
http://www.logisticsworld.com/
http://www.cscmp.org/
https://www.utikad.org.tr/Images/Duyuru/09012020utikadsektorraporu949343.pdf
https://www.utikad.org.tr/Images/Duyuru/09012020utikadsektorraporu949343.pdf
http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/
https://lpi.worldbank.org/international/scorecard/radar/254/C/TUR/2018#chartarea
https://lpi.worldbank.org/international/scorecard/radar/254/C/TUR/2018#chartarea
https://biruni.tuik.gov.tr/secilmisgostergeler/metaVeriEkle.do?durum=metaGetir&menuNo=112
https://biruni.tuik.gov.tr/secilmisgostergeler/metaVeriEkle.do?durum=metaGetir&menuNo=112

